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NYTT AR,

NYA MOJLIGHETER

FOR ROADRACINGENS
UTVECKLING,

ETT STEG - NYA REGLER

Aterigen dr det dags att presentera en ny regelbok f6r den kommande tva-drsperioden!

Med fortsatt utveckling, mer resurser och intensifierat samarbete, inte minst med vara
mycket virdefulla arrangorer pa nationell nivd, ar Svensk Roadracing fortfarande pa
frammarsch, detta syns inte minst pa den generationsvixling som nu successivt sker.

Idag finns det mojligheter for nistan alla att borja med roadracing, inom viér gren har
det skett ett virdefullt nytillskott av barn och ungdomar under 2000-talet. Vi har idag
samarbeten med Minimoto, mc-branschen samt promotorer for att utveckla barn-, och
ungdomssidan.

Sektionen har i dagsliget med fyra férare i SVEMOs centrala elitsatsning, Topp & Ta-
lang, och for att forbereda forarna har sektionen infért och utvecklat en futuregrupp for
ungdomar frin 13 ar och uppat. .

Ett nytt licenssystem ser nu dagens ljus, sektionen har valt att tillsvidare bara byta namn
pa roadracing licenserna. Om du som forare var licensierad som A-forare innebir det
from 2009 att du innehar en Elitlicens. Ovriga licenser: senior, junior och ungdom.
Vill du som forare bara trina si finns det en licens som heter bas-licens for detta inda-
mal.

Vi inom sektionen uppmanar alla inom svensk roadracing att ta del av de regelfor-
dndringar som nu sker och inte minst oka sin kinnedom om de regler som styr svensk
roadracing, den hir boken ir vigen dit!

Inom férbundet har vi en pagiende process som vi kallar Ett tydligare SVEMO, vi har
antligen gitt in i 2000-talet med 6ppna 6gon, ni som &r observanta har sett att vi har
en ny grafisk profil. Ny logga, nya firger och inom kort en ny hemsida som ska gora det
lattare att hitta rice information.

Sa vilkomna till en ny tivlingssisong, med nya mojligheter for vara arrangorer och er

som utdvare och inte minst vir publik.
—_—
-
-

Fredrik Hansson
Sammankallande
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FAKTA OM SVENSKA MOTORCYKEL-
OCH SNOSKOTERFORBUNDET

Svenska Motorcykel- och Snoskoterférbundet forkortas SVEMO, och bestar av c:a 150.000
medlemmar. Dessa 4r sammanslutna i 6ver 600 klubbar, frin Kiruna i norr till Skanoér i séder.

SVEMO ir anslutet till de internationella motorcykelfederationerna FIM och UEM, samt till
Sveriges Riksidrottsforbund, RE

I en demokratisk valprocess viljer klubbarna en styrelse som bestdr av 7 ledaméter och en
ordférande. Styrelsen utses pd Forbundsmétet som halls vartannat ar, och dir 40 delegater utgor
SVEMO hégsta beslutande instans. Till sin hjilp utser styrelsen sektioner for de olika grenarna.

Adress: Sédra Promenaden 7 )
Postadress: Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Telefon: 011-23 10 80 vardagar 08.00 - 14.00
E-mail: kansli@svemo.se

Internet: WWW.SVEMO.se

Telefax: 011-23 10 81

Postgiro: 151971-9

Organisationsnr: 802002-3423

Fonden for Rehabilitering av skadade MC-férare: Pg 39 3 75 - 1

ADMINISTRATIV ENHET

Generalsekreterare: 011-23 10 94, Per Westling

Ekonomichef: 011-23 10 93, Gun-Britt Soderman

GS Assistent: 011-23 10 82, Bodil Dahl, barnverksamhet
Kommunikationsansvarig: ~ 011-23 10 97, Stefan Lang

Receptionist: 011-23 10 80, Lise-Lotte Pegado
LICENS ENHET

Licensansvarig: 011-23 10 83, Annelie Hellborg

Assistent: 011-23 10 83, Eva Ericson

TAVLINGS- & UTBILDNINGSENHET

Sportchef/Koordinator: 011-23 10 86, Annika Pettersson, dragracing, roadracing, minimoto
Koordinator: 011-23 10 88, 0498-22 69 60, Tony Olsson, rundbana
Koordinator: 011-23 10 90, Anders Tibbling, enduro, trial, snoskoter
Koordinator: 011-23 10 91, Peter Isgren, motocross, supermoto

Koordinator: 011-23 10 87, Lena Bleckman, utbildning, milj6, klubbregister
Assistent: 011-23 10 89, Pernilla Larsson, rundbana, forbundstidning
Assistent: 011-23 10 85, Eva Ericson
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DOMARE ROADRACING 2009-2010

Namn

ALDEN GORAN

ANDERSSON BJORN

FREDRIKSEN KJELL

FRIDLUND LARS

GODKE EVA

JACOBSSON TONY

LODNERT KENNETH

MARTENSSON BENNY

MARTENSSON VOLMAR

PETTERSSON JOHAN

STHILLERT RIKARD

TRAFF PER

Adress

STALLG 11A

582 54 LINKOPING
Email) alden@bredband.net

VIDHOLMSBACKARNA 54
165 72 HASSELBY

Email) bjorn.andersson@svemo.se

STENGEDSGATAN 14
426 72 VASTRA FROLUNDA
Email) kjell.fredriksen@telia.com

BERGMASTAREV 49
691 53 KARLSKOGA

Telefon

b) 013-313690
2 070-5433690

b) 08-381074
a) 070-7905647

b) 031-292404

b) 0586-38284

Email) fridlund.058638284@telia.com

SODRA VAGEN 153
260 22 TAGARP
Email) eva.godke@boliden.com

GOSTA BERLINGSV 37
691 38 KARLSKOGA

Email) tony.kmf@telia.com

LOKFORARGATAN 18
260 33 PAARP

Email) kenneth.lodnert@svemo.se

SCHEELEGATAN 5
553 32 JONKOPING

b) 0418-50398
) 0418-57270

b) 0586-58241
2 0586-15010

b) 042-229474

b) 036-714374

Email) benny.martensson@hotmail.com

HALLABACK SJOHOLMEN
330 26 BURSERYD

Email) volmarm@hotmail.com

FONVINDSVAGEN 42
582 74 LINKOPING

KUNGSHOLMSG 8
112 27 STOCKHOLM

Email) rikard.sthillert@svemo.se

RAGANGEN 78
602 14 NORRKOPING

Email) per.traff@svemo.se

m) 0708-198554
b) 0371-52155

b 013-125611
2 013-362513

b) 08-6541180

b 011-133262

Fax/Mobil

m) 070-5433690

b) 08-381075

m) 0709-742452

m) 070-6556451

m) 0704-489030
2) 0418-57206

m) 070-691 25 14
2 0586-15049

m) 0709-987705

m) 070-9787259

b) 0371-52155

m) 070-5355960



MASTARE GENOM AREN

SVENSKA MASTARE

Klass 125cc

1961  Ulf Svensson, Falkenbergs MK
1962 Lennart Hogberg, Karlskoga MK
1963  Jan Brening, Karlskoga MK
1964  Ulf Svensson, Falkenbergs MK
1965 Bo Granath, Vistra MK

1966  Bo Granath, Vistra MK

1967 Bo Granath, Vistra MK

1968  Borje Jansson, Karlskoga MK
1969 Kent Andersson, MA Lerum
1970  Roland Olsson, SMK Géteborg
1971 Roland Olsson, Falkenbergs MK
1972 Leif Rosell, Karlskoga MK

1973  Staffan Liebst, SMK Goteborg
1974  Ingemar Bengtsson,FalkenbergMK
1975 Hans Hallberg, Gétene MK
1976 Hans Hallberg, Gétene MK
1977  Hans Hallberg, Gétene MK
1978  Roland Olsson, SMK Géteborg
1979  Jan Bickstrom, SMK Hedemora
1980 Hikan Olsson, SMK Géteborg
1981 Henry Reidel, Kinna MK

1982  Jan Bickstrom, SMK Hedemora
1983  Jorgen Ask, Falkenberg MCK
1984 Haikan Olsson, MK Pionjir

1985  Flemming Kistrup, Danmark
1986  Jorgen Ask, Falkenbergs MK
1987 T Mbéller Pedersen, Danmark
1988  Jukka Vainio, Finland

1989  Chris Jensen, Danmark

1990  Chris Jensen, Danmark

1991  Chris Jensen, Danmark

1992  Johan Lindwall, Ulricchamns MK
1993  Chris Jensen, Danmark

1994  Johan Stigefelt, Nya Anderstorp RC
1995  Johan Stigefelt, Nya Anderstorp RC
1996  Jonny Andersson, Kortedala MK
1997 Ole Gram, Danmark

1998 Haikan Olsson, Vistra MK

1999 Haikan Olsson, Vistra MK

2000 Hikan Olsson, Vistra MK

2001 Hakan Olsson, Karlskoga MF
2002 Hakan Olsson, Karlskoga MF
2003 Haékan Olsson, Karlskoga MF
2004 Hékan Olsson, Karlskoga MF
2005 Hiékan Olsson, Karlskoga MF
2006 Thomas Rebien, Danmar

2007 Robert Gull, Linkopings MS
2008 Robert Gull, Linképings MS

Klass 250cc

1961  Ulf Svensson, Falkenberg MK
1962  Billy Andersson, SMK Géteborg
1963 Bo Brolin, Vistra MK

1964  Kurt Johansson, Falkenberg MK
1965 Lennart Hogberg, Karlskoga MK
1966 Kent Andersson, MA Lerum

1967 Kent Andersson, MA Lerum

1968 Kent Andersson, MA Lerum

1969 Kent Andersson, MA Lerum

1970  Bjorn Carlsson, Hyllinge MS

1971 Hans Hallberg, Gétene MK

1972 Leif Gustafsson, Falkenberg MK
1973  Hans Hallberg, Gotene MK

1974 Kurt I Carlsson, Kortedala MK
1975 Roland Nilsson, SMK Géteborg
1976  Bo Granath, Anderstorp RC

1977  DPeter Skold, Vistra MK

1978  Ake Grahn, Karlskoga MK

1979 Lennart Bickstrom, SMKHedemora
1980 Lennart Bickstrom, SMK Hedemora
1981 Bengt Elgh, Karlskoga MK

1982  Per Jansson, Karlskoga MK

1983  Eilert Lundstedt, Anderstorp RC
1984  Per Jansson, Linkopings MS

1985  Johnny Simonsson, Kortedala MK
1986  Anders Skow, Danmark

1987  Bobby Issazadu, Link6pings MS
1988  Johan Svirdgren, Vistra MK

1989  Johan Svirdgren, Vistra MK

1990  Johan Svirdgren, Vistra MK

1991  Johan Svirdgren, Vistra MK

1992 Peter Lindén, Carlsborgs MK
1993  Terje Odegird, Norge

1994  Jan Hansson, Nya Anderstorp RC
1995  Jan Hansson, Nya Anderstorp RC
1996  Peter Heggblad, Linkopings MS
1997  Matti Maaranen, Karlskoga MF
1998 Matti Maaranen, Karlskoga MF
1999  Christian Bach, RRK Viking
2000 Matti Maaranen, Karlskoga MF
2001  Fredrik Watz, Link6pings MS
2002  Henrik Nordgren, Limhamns MK
2003  Fredrik Watz, Linképings MS
2004 Sonni Harms, Danmark

2005 Robert Dobrich, Anderstorps RC
2006  Andreas Martensson, Anderstorps RC
2007 Robert Dobrich, Anderstorps RC
2008 Robert Dobrich, Anderstorps RC

250 Production
1998 Tomas Pallander, Norrahammars MK
1999  Jens Kristian Nielsen, RR Fyn



MASTARE GENOM AREN

Klass 350cc

1961  Kjell Fallgren, Karlskoga MK

1962 Sven O Gunnarsson, Karlskoga MK
1963  Agne Carlsson, Vistra MK

1964  Bror E Carlsson, Falkenberg MK
1965 Agne Carlsson, Vistra MK

1966  Agne Carlsson, Vistra MK

1967 Bo Granath, Vistra MK

1968 Bo Granath, Vistra MK

1969  Kjell Brogren, Vistra MK

1970 Kurt I Carlsson, SMK Géteborg
1971  Bo Granath, Anderstorp RC

1972 Lars Pahlsson, SMK Ronneby

1973  Johnny Bengtsson, Anderstorp RC
1974 Kurt I Carlsson, Kortedala MK
1975  Roland Nilsson, SMK Géteborg
1976  Bo Granath, Anderstorp RC

1977  Peter Skold, Vistra MK

1978  Lennart Bickstrom, SMK Hedemora
1979  Ake Grahn, Karlskoga MK

Klass 500cc

1961  Sven O Gunnarsson, Karlskoga MK
1962 Sven O Gunnarsson, Karlskoga MK
1963  Sven O Gunnarsson, Karlskoga MK
1964  Bror E Carlsson, Falkenbergs MK
1965 Bo Granath, Vistra MK

1966  Agne Carlsson, Vistra MK

1967 Bo Granath, Vistra MK

1968  Billy Andersson, SMK Géteborg
1969 Anders Svensson, Vistra MK

1970  Bo Granath, Anderstorp RC

1971  Sven O Gunnarsson MS

1972  Sture Wass, Vistra MK

1973  Roland Nilsson, SMK Géteborg
1974  Kurt I Carlsson, Kortedala MK

1975  Johnny Bengtsson, Anderstorp RC
1976  Johnny Bengtsson, Anderstorp RC
1977 Bo Granath, Vistra MK

1978  Lennart Bickstrom, SMK Hedemora
1979 Lennart Bickstrém, SMK Hedemora

Klass 750cc

1980  Peter Sjostrom, Karlskoga MK
1981  DPeter Sjostrom, Karlskoga MK
1982  Peter Skold, Vistra MK

1983  Peter Sjostrom, Anderstorp RC
UPPE HALL

1988  Peter Lindén, Kortedala MK

1989  Christer Lindholm,Link6pings MS
1990  Christer Lindholm,Linkdpings MS

Klass Superbike

1991  Christer Lindholm, Linképings MS
1992 Iven Klitmoller, Hyllinge MS

1993  Michael Lundwall, Linképings MS
1994  Iven Klitméller, Hyllinge MS

1995  Jorgen Hallinder, MK Orion

1996  Pir Johansson, Link6pings MS
1997  Jorgen Hallinder, MK Orion

1998  Jorgen Hallinder, MK Orion

1999  Anders Lilja, Nya Arc

2000  Jorgen Hallinder, MK Orion

2001  Kim Phillip, Danmark

2002  Pir Johansson, Finspings MS
2003  Christer Miinin, Karlskoga MF
2004  Christer Miinin, Karlskoga MF
2005  Christer Miinin, Karlskoga MF
2006 Jimmy Lindstrom, Vistra MK
2007 Jimmy Lindstrom, Vistra MK
2008 Freddy Papunen, Twin Club MC

Klass Superstreet

1990  Peter Lindén, Carlborgs MK
1991 Lars Bosson, Kortedala MK
1992  Ulf Johansson, Linkopings MS
1993  Lars Bosson, Kortedala MK

Riksmistare
Klass SUPERSPORT 600
1994  Martin Johansson, N. Anderstorp RC

SM Supersport

1995  Stefan Folkesson, Hyllinge MS
1996  Jerker Axelsson, Mixt MC

1997  Stefan Folkesson, Hyllinge MS
1998  Pir Johansson, Linkdpings MS
1999  Fredrik Jansson, Filipstads MC
2000  Fredrik Jansson, Filipstads MC
2001 Kai Borre Andersen, NMK Oslo
2002  Christer Lindholm, Linkdpings MS
2003  Christer Lindholm, Linképings MS
2004  Christer Lindholm, Linképings MS

SM Superstock

2005  Freddy Papunen, Twin Club MC
2006  Mikael Nilsson, Karlskoga MF
2007 Jorgen Andersson, Karlskoga MF
2008 Jorgen Andersson, Karlskoga MF

Sportproduction

2000 Mikael Stammenkovic, Kalmar MK
2001  Per-Anders Johannesson, Team Westom
2002  Per Gustavsson, Hyllinge MS
UPPEHALL

1984 Anders Andersson, Laxa MK
1985  DPeter Skold, Vistra MK

1986  DPeter Lindén, Kortedala MK
1987  Peter Lindén, Kortedala MK



MASTARE GENOM AREN

Klass 500cc MCS
1965 Bo Rindar/H Bjérkman,Vistra MK
1966  Ola Stahlén/K Fallgren, Karlskoga MK

Klass 750cc MCS
1967 B Gronlund/B Sjoberg, Givle
1968 B Gronlund/B Sjoberg, Givle
1969 B Rindar/] Belin, Vistra MK
1970 B Rindar/] Belin, Vistra MK
1971 E Von Post/H Von Post, Rasbo MK
1972  E Von Post/H Von Post, Rasbo MK
1973 G Brodin/P Wickstrom, SMK Uppsala
1974 G Brodin/P Wickstrom, SMK Uppsala
1975 G Brodin/PWickstrom, SMK Uppsala
1976 G Brodin/B Forsberg, Skepptuna MK
1977 B Andersson/L Nordstrom, Vistra MK
1978 G Brodin/P Wickstrém, Skepptuna MK
1979 ] Forstrom, Tumba MCK/R Akerman,
Trollbickens BMCK
1980 B Andersson/L Nordstrom, Vistra MK
1981 G Brodin/B Gillros, SkepptunaMK
1982 G Brodin, Skepptuna MK/
Gillros, Tumba MCK
1983 R Larsson/H Bjdrgestad, Tumba MCK
1984 R Larsson/H Bjirgestad, Gota MS
1985 R Larsson/R Gunnhammar, Nora MK
1986 L-G Schwartz/L Gustafsson, Hofors
1987 E Mordo, SMK Arboga/P Lindén,
Kortedala MK
1988 B Andersson/L Nordstrom, Vistra MK
1989 B Andersson, Vistra MK/
A Nordli, Linképings MS
1990 T Westman/T Gustavsson, Funbo MS

Klass MCS
1991  Eric Mordo/Gorgen Levinsson
Hyllinge MS/Danmark
1992  Reijo Nurmi/Mikael Brinnstrom
Gota MS
1993  Billy Gillros, Linkdpings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MC
1994  Ingemar Eriksson/Jan Rydberg,
Upplands V. MK
1995  Fritz Kristiansen/Lars Mundbjerg
Danmark
1996  Billy Gillros, Link6pings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MCK
1997  Billy Gillros, Linkpings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MCK
1998  Billy Gillros, Linkdpings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MCK
1999  Billy Gillros, Linkdpings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MCK
Billy Gillros, Link6pings MS/
Peter Berglund, Helsingborgs MCK

2000

2001  Billy Gallros, Link6pings MS

Peter Berglund, Helsingborgs MCK
Peter Lindstrom, Karlskoga MF
Carolina Riedel, Karlskoga MF
Peter Lindstrom, Karlskoga MF
Carolina Riedel, Karlskoga MF

J JohansenRR Fyn

Rickard Krockel, Vistra MK

2002
2003

2004

VARLDSMASTARE ROADRACING
1973 Kent Andersson (125cc)

1974 Kent Andersson (125¢cc)

1980 Bengan Johansson (Sidvagn)

2000 Peter Lindén (Endurance)

EUROPAMASTARE ROADRACING
1983 Peter Skold  (500cc)

1989  Peter Lindén (500cc)

1998 Jan Hanson (SS 600cc)



SPECIALREGLEMENTE FOR

ROADRACING (RR)

ALLMANT
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FORARE OCH
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Nordic Superbike

Tavlingsnummer

Sirskilda bestimmelser fér 125 Junior

6.10
6.11
6.12
6.13

TAVLINGSOMRADE

Tivlingsbana
Startomrade

ORGANISATION AV
TAVLINGAR

Sammansittning av startfilt
Tillaggsregler (TR)
Program

Anmalningar

TAVLINGARS GENOM-

FORANDE

Sikerhet

Flaggsignaler
Maskinbesiktning

Trining

Byte av forare, passagerare
och/eller maskin

Start

Tavlingskérning
Reparationer och tankning
Slutresultat

For tidigt avslutat heat
Bestraffning

Publicering av resultat
Redovisning av dskidarantal



1 ALLMANT

1.1 Tavlingsform
Roadracingtivlingar arrangeras for solo- och sidvagnsmotorcyklar pa slutna banor dir
ytbeldggningen motsvarar kraven for allmin trafik.

1.2 Jury

* 1.2.1  Vid SM samt landskamper skall en jury tjinstgora, juryn skall besta av minst
2 medlemmar med réstritt samt en ordforande. Samtliga medlemmar i juryn skall inneha
minst tivlingsfunktionirslicens. Ordférande/SVEMO-domare ska vara utsedd av
roadracingsektionen.
Endast en delegat far tillhra arrangerande klubb. Vid tillsittande av juryn skall hinsyn
tas till att medlemmar inte har personlig vinning vare sig tivlingsmissigt eller ekonomiske
i tivlingen. Juryn skall ha sitt férsta méte minst 90 minuter fére forsta obligatoriska
trining.

1.2.2 Ovriga tivlingar far genomforas med enmansjury (SVEMO-domare).
2 FORARE OCH PASSAGERARE

* 2.1.1  Deltagare i roadracingtivling ska inneha forarlicens "Roadracing” med undantag for
klubbtivlingar (bil C till NT) och Enklare tavling (bil D till NT), dir licens- och
forsikringsfragan kan 16sas pa annat sitt, samt de tivlingar dir dven enligt beslut av
SVEMO andra férarlicenser giller.

Notera att virdnadshavares nirvaro krivs vid korning for licensklasserna Guldhjilm och
Ungdom, for 6vriga forare under 18 ar krivs virdnadshavares godkdnnande.

* 2.1.2  Forare indelas i licensklasserna Guldhjilm, Ungdom, Junior, Senior, Classic och Elit.
Dessutom finns Baslicens for trining och Enklare tivling.
Alla dessa kriver godkind utbildning med kunskapsprov bestiende av bade teori och
uppkorning, férrittad av SVEMO godkind examinator.

* 2.1.3 Klasstillhorighet, dldersgrinser (alder under kalenderéret), licenstyp:

Guldhjilm: 9-11 ar Endast i Sverige, Barnverksamhet *1

80cc racing: 9-16 ar *1 For tavling i Sverige och utomlands*1

125¢c Junior: 13-20 &r*2  Ungdom t.o.m. 16ar /Junior fr.o.m. 13ar /Senior vid 20
125GP: 13 ar Junior / Senior / Elit

SportProduction: 15 ar *3 Junior / Senior / Elit

250GP: 16 ar *4 Junior / Senior / Elit

600cc: 16 ar *4 Junior / Senior / Elit

750cc och storre

samt MCS: 17 ar Junior / Senior / Elit

Tavlingsklasser f6r Classic racing hanteras av MCHK-racing, enligt delegering frin
SVEMO Roadracingsektion,
*1 Avser Roadracing Academy Cup i samarbete med Minimoto.
*2 1125 Junior fir man trina fr.o.m. 12 ar och tivla fr.o.m. 13 ar.
Den billigare ungdomslicensen kan anvindas t.o.m. 16 ar. Juniorlicens kan ocksi
anvindas, vilket dr tvunget om man kor ytterligare klass.
*3 Forare som kort 125] minst ett kalenderar far kéra SportProduction frin 14 ar.
*4 Forare som ir uppklassad till Elit far kora 250GP och 600cc fran 15 &r.

* 2.1.4 Forare indelas, med hinsyn till a) lder och 6nskemdl, eller b) tidigare tivlingsresultat, eller
¢) om endast licens for trining / enklare tivling 6nskas,
i licensklasserna:
a) Guldhjilm / 80cc Racing / Ungdom / Junior / Senior / Classic
b) Elit

¢) Baslicens

14



* 215

* 2.1.6

* 217

* 218

2.2

2.3
2.3.1

2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

2.3.1.4

2.3.1.5

Efter det att férare med godkinnande genomgatt av SVEMO-klubbar anordnad
forarutbildning sker ansékan om inplacering i ndgon av nedanstiende licensklasser: Notera
att Forarutbildningsintyg utfirdade 2009 och direfter endast giller i 12 manader.

Guldhjilmslicens ~ 9-11 ar ger inte uppklassningspoing
80cc Racing 9-16 ar ger inte uppklassningspoing
Ungdomslicens 12-16 éar ger inte uppklassningspoing
Juniorlicens 13-19 ar ger uppklassningspoing

Seniorlicens 20-55 ar ger uppklassningspoing

Classiclicens 16-55 ar (med ldkarintyg t.o.m. 65 ar)
Baslicens 16-55 ar (med lakarintyg t.o.m. 65 ar)

Uppklassning fran Junior / Senior till Elitlicens sker efter ansokan till Svemo, summa

av uppklassningspoing lika med eller mer 4n 8 poing ganger antalet under kalenderaret
arrangerade tivlingar i klassen ger direkt uppklassning. Den i enskild tdvling, enligt
faststilld officiell resultatlista, bast placerade foraren erhaller 25 podng och de dirnist
foljande; 20, 16, 13, 11, 10,9, 8,7, 6, 5, 4, 3, 2 och 1 poing,.

Forare som inte uppnitt tillrickligt antal poing kan skicka ansékan tillsammans med
resultatlistor och en skrivelse om, varfér uppklassning 6nskas. Forare som uppnitt dessa
poing men vill stanna kvar som Junior / Senior en extra sisong skall inda skicka ans6kan
samt en redogorelse varfér han/hon vill stanna kvar. Sektionen tar sedan stillning till varje
ansokan individuellt. Forare kan vilja kora SO/NM, SM, SP eller BoTT serien.

Classic racing och 125 Junior ger inte uppklassningspoing.

Efter det att férare uppklassats enligt pkt. 2.1.6 erhalls:
Elitlicens 14-55 ar

Forare med Elitlicens som under tre pa varandra f6ljande kalenderar inte innehaft
helarslicens, erhaller automatiskt Junior- eller Seniorlicens, beroende pa dlder. Efter sirskild
ansokan kan dock dispens for Elitlicens beviljas. Forare som under fem pé varandra f6ljande
kalenderar inte innehaft heldrslicens ar inte berittigad till forarlicens. Ny licenskurs maste
genomforas.

Starttillstind
For utlandsstart pa dag for SM och NM krivs tillstdnd frain SVEMO.

Klidsel

Forare och passagerare ska till besiktning medtaga:

Skinnoverall fir vara hel eller delad, men ska vara hel i sémmar och dragkedjor.
Foder far inte vara av syntetiskt material som kan smilta och skada huden.

Om overallen har foder av syntetiskt material skall extra overall av silke eller bomull
biras nirmast kroppen.

Skinnhandskar

Skodon utan metall i sulan. Vadskaftade liderst6vlar eller kingor av lider, varvid
gummisula tillites om bindsulan ir av lider.

Ryggskydd med ryggskena (enligt NT).
Hjilm ska vara konstruerad att den litt kan tas av. Hjdlm av glasfiber eller kevlar

rekommenderas. Hjdlm med 6ppning av gangjirnstyp ir inte tilliten.
(Se allminna hjilmbestimmelser NT).
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*

*

3.1

3.1.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2

3.1.3
3.1.3.1

3.1.3.2

TAVLINGSFORDON OCH BRANSLE

Allminna fordonsbestimmelser

Endast fordon tillhorande kategori I, grupp Al, A2 och A3 resp grupp B1 och B2 tillites
delta i roadracingtivlingar. MC av Supermototyp ir inte tillitet att framféra i nagon klass.
Indelning i klasser.

Motorcyklar korda av forare med Elitlicens Nummerplatar

Klass cc Bottenfirg Sifferfirg

125 GP 0-125 Svart Vit

250 GP 126-250 Gron Vit

Sportprod. 126-250 tvatakt, 2cyl. Bla Vit Enl.STD-reglemente

Sportprod. 251-650 fyrtakt, 2 Cyl. Bla Vit Enl.STD-reglemente

Sportprod. 251-400 fyrtakt, 4 Cyl. Bla Vit Enl.STD-reglemente

Superbike 751-1000 4 cyl. fyrtake Vit Svart

Superbike 851-1200, 2 cyl Vit Svart  Enligt Nordic
Superbike SR 3.6

Mes 350-1000 fyrtake Vit Svart

Superstock  401cc-600cc  4-cyl. Fyrtake Vit Bla

Superstock  601cc-750cc 2cyl. Fyrtakt Vit Bla

Superstock  601cc-675cc 3cyl. Fyrtakte Vit Bla

Motorcyklar korda av férare utan Elitlicens

Klass cc Bottenfiirg Sifferfirg

125 GP 0-125 Rod Vit

250 GP 126-250 Rod Vit

Sportprod. 126-250 tvatake, 2cyl. Rod Vit Enl.STD-reglemente
Sportprod.  251-650 fyrtake, 2 cyl. Rod Vit Enl.STD-reglemente
Sportprod. 251-400 fyrtakt, 4 Cyl. Rod Vit Enl.STD-reglemente
400 251-400 Rod Vit

Rookie 600  400-600 4cyl.fyrtake Réd Vit

750 601-750 2cyl.fyrtake Rod Vit

Rookie 1000 751-1000 4cyl. fyrtake Réd Vit

Mes 350-1000 4cyl. fyrtake Réd Vit

Ljuddimpning, alla klasser.

Ljudniva enligt lokal miljoforeskrift eller Svemo, UEM eller FIM’s regler.
Ljudmitning enligt férbipasseringsmetod skall anvindas, detta enligt respektive banas
miljokrav, dock max 95 dB(A). Detta innebir att ljudmitning sker pa sadant stille att
ljudet mits under full acceleration.

I detta fall 4r det respektive linsstyrelse och kommuns lokala férordningar och
bestimmelser som giller.

Om forbifartsmitning inte utfors dr hogsta tillatna ljudniva 100 dB(A) mitt enligt FIM
reglemente. Vid efterkontroll ar +2 dB(A) tillatet. Arrangdrens matare anses som officiell
och gillande. (till 2010 foreslas 98 dB(A) som grinsvirde, besked om detta kommer infor
2010 pa svemo.se officiellt)

Firdbroms

Motorcykel ska vara forsedd med tvd av varandra oberoende bromsar som ger fullgod
verkan pd tvé hjul. Bromskivor fir inte vara i kolfibermaterial.

Bromsledningar ska vara betryggande fastsatta vid maskinen. Vid fastpunkterna ska
mellanligg av mjukt material anbringas for att undvika nétning.
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*3.13.3
3.14

3.1.5

3.1.6
3.1.6.1
3.1.7
3.1.7.1

3.1.7.2
3.1.7.3

3.1.8
3.1.8.1

3.1.8.2

3.1.9
3.1.9.1
3.1.9.2

3.19.3

3.1.10

3.1.10.1

3.1.10.2
3.1.10.3
3.1.10.4

3.1.11

Bromsoks infdstningsbultar skall vara lasta.

Stinkskdrmar
Krivs inte om stromlinjeinklddnad ger tillfredsstillande skydd.

Fotstod och reglage

Fotpinnar ska ha en diameter av minst 16 mm. Ytterdndarna ska vara halvsfiriska med en
radie av minst 8 mm. Fotpinnar kan vara av aterfjidrande konstruktion. Fast monterade
fotpinnar ska vara utrustade med en dndplugg av plast, aluminium eller liknande material.
Fotpinnar fir inte placeras hégre an 50 mm 6ver en linje dragen genom fram- och
bakhjulets centrumaxlar d4 motorcykeln 4r normalt belastad. De maste vara placerade
framfor en vertikal linje dragen genom bakhjulscentrum. Ovriga reglage ska formas
halvsfiriska i andarna.

Strémlinjeinklidnad

Ingen del av sadel eller detalj bakom sadel fir vara bredare dn 450 mm.

Dick och innerslangar

Om méonstrade dick anvinds ska det vara minst 2,5mm monsterdjup pd det mest
slitna stéllet for tivling.

Det ir forbjudet att andra det av tillverkaren framstillda dickménstret.
Ventilhatten skall vara av metall och férsedd med gummipackning.
Styrstang

Styrstingens bredd ska vara minst 450 mm.

Styrstangens grepphandtag far inte vara lingre 4n 150 mm och de maéste vara
monterade i styrstingens ytterdndar.

Avgasror
Avgasror far inte skjuta ut bakom en linje dragen vertikalt genom bakdickets bakre punkt.

Avgasror ska vara tillverkat i ett stycke. Om 16stagbar ljuddimpare anvinds ska den vara
betryggande fastsatt till avgasror och motorcykel.

Avgasror far inte enbart vara fastsatt vid motorcykeln med vulkade gummielement, skruvar
och/eller muttrar.

Brinsletank

Brinsleuppsamlare, avsedd att uppsamla brinslespill frin luftningsanordningar mm ir
obligatorisk. Minsta storlek pa briansleuppsamlare 4r 250 ml.

Tanklock ska vara si konstruerat att det inte ofrivilligt kan 6ppnas vid omkullkérning.
Brinsletanken ska vara helt fylld med explosionshimmande material.

Brinsletank far inte vara tillverkad i kol-, aramid- eller glasfiber. Giller endast icke
homologiserad tank.

Oljeuppsamlare/uppsamlingskirl f6r kylvitska.

En oljeuppsamlare, avsedd att samla upp den olja som kan evakueras ur motor och/
eller transmission, 4r obligatorisk, liksom uppsamlingskirl for kylvitska. Totala
uppsamlingskapaciteten for brinsle, olja och kylvitska ska vara minst 0,5 liter.
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3.1.11.1

3.1.11.2

*3.1.12.

*3.12.1.1

*3.1.12.2

*3.1.12.3

*3.1.12.4

*3.1.12.5

*3.1.12.6

*3.1.12.7

*3.1.12.8

*3.1.12.9

*3.1.12.10

3.1.13

3.1.14

For 4-takts-motorer giller dessutom att den undre kipan ska vara konstruerad sé att vid ett
ev motorhaveri ska halva mingden olja och kylvitska kunna hillas kvar utan att hamna pa
asfalten ddrigenom undviks att bakomvarande f6rare drabbas. Se §3.7.16 G.

Konstruktionen ska ha 2 hil med vardera 25 mm diameter som ska vara pluggade vid torrt
vider men vid regn ska, pa tivlingsledarens order, halen kunna 6ppnas. Om MC tillverkas
utan underkdpa skall sidan monteras.

Oljeslangar far bytas men ska ha pressade eller gingade anslutningar och skruvas fast.
Banjobultarna ska lisas med lastrad. OBS! Slangklimmor tilldts inte.

Drivmedel

Handelsbrinsle

Med handelsbrinsle menas sidan oblyad bensin som siljs till allmidnheten fran vanlig
bensinstation i Sverige, miljoklass 1 eller 2. Dessutom far s.k. miljobensin (alkylatbensin)
anvindas.

Bensin enligt ovan far dven saluféras av vissa andra leverantérer, godkinda av SVEMO,
vilka publiceras i SVEMOs officiella organ samt SVEMO hemsida www.svemo.se.
Etanolbrinsle, E85 ir inte tillatet.

Oblyad bensin enligt SS 155422 eller SS-EN228 som uppfyller kraven pA RON min 95
och max 102,00 MON min 85 och max 90,00, samt i dvrigt 6verensstimmande med FIM
brinslespecifikationer, far anvindas.

Miljobensin (alkylatbensin) SS 155461 som uppfyller kraven p4 RON max 100,00 MON
max 94, blyhalt max 0,002 gr/lit och densitet max 720, far anvindas.

SVEMO rekommenderar att miljobensin anvinds vid trining och tivling.

I roadracing fir andra brinslen anvindas om sa framgar av respektive SR.
Sadan produkt saluférs av vissa godkinda leverantorer, vilka publiceras i SVEMOs officiella

organ samt SVEMO hemsida www.svemo.se.

Inga tillsatser utom vatten och i den allminna handeln fore kommande smérjmedel far
tillsiteas till brinslet. S.k. "Octane-Boosters" ir férbjudna.

Brinsleprov

Vid provtagning kommer analys att ske enligt bestimmelser f6r Svensk och Europeisk
standard. Provtagning sker genom att tappa 1 liter brinsle i tva f6r andamalet limpliga
kirl, som forseglas och forses med forarens och kontrollantens signatur. Proverna ska
sedan genom kontrollantens eller domarens forsorg omedelbart sidndas till ackrediterat
laboratorium for analys.

Se separat instruktion for brinsleprovtagning, som tillhandahélles av SVEMO domare.

Kostnad f6r provtagning, se paragraf 15.1.7.

Ansvar
Om brinsleprov avviker fran tillitna virden bestraffas foraren med uteslutning fran aktuell
tavling och dessutom ska anmailan goras till forbundsbestraffning.

Tankning
Vid tankning ska motorn vara avstingd. Vid brott mot denna regel bestraffas féraren med
uteslutning frin tivlingen.

Kylvitska
Endast tillsatsmedel f6r smorjning och korrosionsskydd far tillsittas. OBS! Inte glykol.

Kedja
Kedjelas ska sikras.
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3.1.14.1

3.1.15

3.1.16

3.1.17

3.1.18

3.1.19

3.2

3.2.1

*3.2.1.1

3.2.2

3.2.3

Kedjeskydd som forhindrar klimskador mellan bakdrev och kedja ska finnas monterat pa
swingarmens undersida.

Lfisning av vissa muttrar, skruvar.

Alla skruvar och muttrar, som om de lossnar, kan férorsaka oljespill, ska vara lista med
lastrdd. Lastraden ska vara rostfri, godgad och av blankdragen kvalitet, samt ¢j tunnare dn
0,7 mm.

Registreringsnummerplatar
Registreringsnummerplat far inte finnas monterad pa tivlingsfordon.

Lamp- och reflexglas

Eventuella lampglas och reflexglas ska avligsnas eller skyddstejpas. Stralkastarglas far dock
endast demonteras om tivlingsnummerskylt monteras framfor strilkastarhuset.
Passagerarfotstod, sido- och centralstéd

Eventuella passagerarfotstod ska liksom sido- och centralstod demonteras eller lasas i infillt

lage.

Samtliga mc med elektrisk bensinpump skall vara forsedd med en kontakt som vid
eventuell omkullkérning stinger bensinpump och bryter tindningen inom en sekund.
Kontroll av denna anordning kan ske nir som helst under trining och efter tivling.

Sirskilda bestimmelser f6r grupp Al, A2 och A3

Restriktioner betriffande vike, vixel- och cylinderantal.

Klass Max antal Max antal Min tomvikt
cylindrar Vixelligen (kg)

125GP 1 6 136 som ekipaget passerar
méllinje inkl. forare.

250GP 2 6 100

Sportproduktion 2 6 Enligt typintyg

Sportproduktion 4 6

Superbike 850-1200 2 6 Min 12 kg under
homologiseringsvikt

Superbike 750-1000 3 6 Min 12 kg under
homologiseringsvikt

Superbike 600-1000 4 6 Min 12 kg under
homologiseringsvikt

Superstock 401-600 4 6 Enligt typintyg

Superstock 675 3 6 Enligt typintyg

Superstock 750 2 6 Enligt typintyg

Mcs 4-takt 4 6 200

Mcs 2-takt 4 6 215

Nya Mcs 2-taktsekipage far inte byggas.

Godkind vag skall tillhandahallas av arrangoren. Kroningspapper skall finnas.

Den vag som arrangor tillhandahéller 4r officiell vag for arrangemanget.

Kroningsdokument far inte vara dldre 4n 2 ar.

Teknisk chef/kontrollant kan nir som helst under tidstrining eller kval anbefalla vigning

av mc. Detta skall utféras med sa litet storande moment som méajligt for forare och team.
Forare dr skyldig att utféra vigning enligt ovan, om inte kan forare bli utesluten. Kontrollen
skall géras av mc som den passerar mallinjen och efter avflaggningsvarv till bandepa.

Lutnin
Obelastad motorcykel méste kunna lutas minst 50° fran vertikalplanet utan att annan del
in dicken kommer i kontakt med marken.

Markfrigang

Markfrigangen ska vara minst 100 mm vid normalt belastat fordon.
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3.2.4

3.2.4.1

3.2.4.2

3.2.4.3

3.2.4.4
3.2.4.5

3.2.4.6

3.3

3.3.1

3.3.1.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.4.1

3.3.4.2

3.3.4.3

3.3.5

3.3.6

Stromlinjeinklidnad
For stromlinjeinklidnad giller féljande f6r obelastat fordon:

Motorcykelns framhjul maste, med undantag for dicket, vara synligt frdn sidan.

Ingen del av stromlinjeinklddnad fir finnas framfér en vertikal linje dragen genom
framhjulsaxeln. Stinkskidrm betraktas dirvid inte som strémlinjeinklidnad.

Ingen del av stromlinjeinklidnad far finnas bakom en vertikal linje dragen genom bak-
hjulsaxeln. Bakhjulets filg maste vara synlig fran sidan till minst 180° bakom denna linje.

Sadelns ryggstod far vara maximalt 150mm hogt 6ver sadelns sittyta.

Di forare befinner sig i normal kérposition maste han/hon i sin helhet, med undantag for
underarmarna, kunna ses frin bada sidor och uppifran.

Plexiglas i stromlinjeinklidnad maste alltid vara intakt. Min. 3,5 mm radie, med rundad
kant. Genomskinligt material fir inte anvindas f6r att kringga bestimmelserna enligt

3.2.4.1, 3.2.4.3 och 3.2.4.5.

Sirskilda bestimmelser for grupp B1 och B2
Samtliga motorcyklar tillhérande grupp B1 och B2 ska vara godkinda av SVEMO och
uppfylla fljande krav:

Fordonskonstruktioner
Sé kallade flexibla sidvagnsmotorcyklar 4r férbjudna. Alla Mcs med 4-taktsmotor skall
anvinda sluten vevhusventilation. Detta innebir att ingen atmosfirisk ventilation 4r

tilliten. Se bilaga C. Superbike och Supersport.

Max cylindervolym 1000cc fyrtake.

Fordonsdimensioner

Féljande maximimatt giller for ekipaget i sin helhet:
Max bredd: 1700mm

Max hojd: 800mm

Max total lingd: 3300mm

Max hjulbas: 2300mm

Placering av fram- och bakhjul

Avstindet mellan centrumlinjerna genom hjulen fir inte 6verstiga 75 mm da fordonet fors
rakt fram.

Sidvagn

Sidvagnshjulets axel méste i ekipagets lingdled ligga inom 80% av motorcykelns hjulbas,
fran bakhjulsaxeln riknat.

Over sidvagnshjulets hela bredd och utefter dess insida ska finnas en stinkskirm som minst
nar ner till sidvagnsplattformen.

Sidvagnens passagerardel ska framtill vara férsedd med ett vindskydd av minst 300 mm
hojd.

Grepphandtag

Rérindar pd de handtag som passageraren anvinder for att halla sig i, maste vara

halvsfiriska med en radie av minst 8 mm.

Markfriging ska vara minst 65 mm vid belastat ekipage.
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3.3.6.1  Under hela motorn skall det finnas ett oljeuppsamlingskir] som skall ha en volym av halva
motorns oljemingd samt kylvitskemingd dock minst 5 liter. Detta kirl kan vara tillverkat i
metall eller fibrésa material sisom kolfiber, kevlar eller dylikt. Kirlet skall ha kanter som ir
minst 50mm hoga runt om och det skall vara utformat sa att det ticker hela motorns lingd
(mictt vid vevaxelh6jd) samt en bredd som motsvarar cylinderraden.
Traget skall inneha 2 hal med ca 25mm diameter och skall vara tickta med
gummipluggar. Dessa skall vid torrt vider vara tickta och 6ppnas vid regn nir

tavlingsledaren klassar tivlingen som WET RACE.
3.3.7 Avgasror
3.3.7.1 Avgassystemet maste i sin helhet rymmas inom for ekipaget faststilld maximibredd.

3.3.8 Brinsletank
Brinsletank ska vara placerad innanf6ér ramens konstruktion och vara skyddad for
skador frin vigbanan. Tanken skall vara forsedd med effektiva skvalpskott samt vara
helt fylld med explosionshimmande material.

3.3.9 Suomlinjeinklidnad
For stromlinjeinklddnad giller f6ljande vid obelastat ekipage:

3.3.9.1 Ingen del av stromlinjeinklddnad fir finnas mer 4n 400 mm framfor framhjulets frimsta

punkt.

3.3.9.2 Ingen del av strémlinjeinklddnad fir finnas mer in 400 mm bakom bakdickets bakre
punkt.

3.3.9.3 Suomlinjeinklddnad maste vara si utformad att den ¢j ticker forare eller passagerare
uppifran eller fran sidan, med undantag for underarmar och ben.

3.3.9.4 Suomlinjeinklddnad far inte uppvisa skarpa kanter. Fasningen ska ha min 3,5 mm radie.
3.3.9.5 Spoilers eller andra liknande anordningar far inte skjuta ut utanfér strémlinjeinklidnad.

3.3.9.6 MCS maste ha en rod dimbakljuslampa med matten 40 mm x 70 mm, och ska innehilla en
21 Watts lampa som ska tindas pd order fran tivlingsledningen vid dimma eller regn.

3.3.9.7  Sidvagnsekipage ska baktill och tvirs fordonets lingdriktning vara férsedd med skylt,
200mm hoég och 150mm bred, bakat visande ett vitt B i blockstil pa réd botten.
Bokstaven skall vara 150mm hég, 100mm bred och ha en stapelbredd 20mm.

3.4  Sirskilda bestimmelser for Svenskt Misterskap i Superstock 600.

3.4.1 Tillitna MC I Superstock 600 tillits endast serieproducerade MC som saluférs i Sverige,
Danmark, Norge och Finland som gar att képa via aterforsiljare eller importor samt dr
tillginglig for allminheten. Alla dndringar utéver nedan nimnda ir ej tillatet. Alle annat
skall vara som original homologiserad mc.

Detta reglemente kan dndras om osportsliga och/eller sikerhetsmissiga bedomningar
framkommer.

3.4.2 Dokumentation
MC ska kunna typgodkinnas i Sverige, Danmark, Norge och Finland. Erforderlig
dokumentation skall tillhandahéllas av foraren.

* 3.4.3 SuperStock klasser
600 4cylindrar, 4-takt
675 3 cylindrar, 4-takt
750 2 cylindrar, 4-take
Siffror och bottenfirg enligt supersport. Blaa siffror pa vit botten enligt
RAL 3020 och 1003.
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3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

* 349

3.4.10

3.4.11

3.4.12

Min. hsjd 120mm
Min bredd 80mm
Min stapelbredd 25mm.

Brinsle
MC ska koras pa blyfritt handelsbrinsle fran allmin pump enligt miljoklass MK1 eller
MK2 svensk standard S§155422. Enligt SR 3.1.12 och NT.

Originalskick

MC ska vara i det originalskick, i vilket den levererats for allmin landsvigskoérning. Om
inget annat anges nedan i detta regelverk. Mc skall vara som original, framifrin, bakifran
och i profil frin bada sidor. Originalskick ska kunna styrkas med hjilp av reservdelskatalog,
typintyg eller verkstadshandbok av féraren.

Homologering Endast MC fran homologiseringslista framtagen av FIM och UEM far
anvindas. Lista enligt UEM:s homologisering for Superstock.

Minimivikt

Minimivike f6r alla mc dr homologoiserad torrvikt -14kg. Homologiserad torrvike ar
totalvikt av mc inklusive vitskor, men utan brinsle, registreringsskylt, verktygssats,
centralstdd och/eller sidostdd. Avrundas till nirmast hela kilo. Vid eventuell kontroll efter
tidtraningspass och race skall mc vigas i det skick den passerar méllinjen.

Huvudram och bakram.

Ramarna skall vara som producerade frin fabrik pd den homologiserade mc:n. Skydd fir
monteras pa huvudramen och skall vara av plast eller kompositmaterial. Skydden skall folja
och passa in pa rambalkarna. Inget far tillféras med hjilp svetsning eller tas bort. Samtliga
mc skall ha av fabriken tilldelat identifikationsnummer. VIN (vehicle identification
number). Motorplatar och upphingningar skall vara som original. Bakram skall vara som
original. Bultade tillbehor far demonteras fran bakram. Modifieringar far goras for att cuts
skall ga att montera. Polering av huvudram och bakram ir inte tillatet. Utstickande delar
som kan utgéra sikerhets problem, fir modifieras eller tas bort efter 6verenskommelse med
fran Svemo utsedd teknisk kontrollant eller domare.

Framgafel.

Framgaffeln skall vara som original. Endast foljande delar far bytas eller modifieras. Shims,
hydraulkolv, oljegenomstrémningar, fjidrar och distanser. Exteriort far inte framgaffel
samt 6vre och undre gaffelkronor 4ndras, poleras eller pa ndgot annat sitt 4ndras frin
homologiserad mc. Gaffelbenens 6vre lock far bytas/modifieras for att gora utvindig
justering av fjiderf6rspinning méjlig. Oljemingd och kvalité ir fri. Styrdimpare far
monteras men far inte anvindas som styrstopp eller begrinsning av styrutslag.

Swingarm

Inga dndringar eller tilligg far goras pa swingarm. Kedjestrickare bultar m.m, skall vara som
original. Hallare for depastdd far monteras men skall vara rundade och utan vassa kanter.
Kedjeskydd skall vara monterat.

Bakre st6tddmpare.

Stétddmpare far bytas i sin helhet. Infistningar i ram och swingarm skall vara som original.
Linksystem skall vara som homologiserad mc. Stétdimpare skall vara i samma lingd som
original. Inga extra justeringsmajligeter fir monteras.

Hjul.

H}ul skall vara som homologiserade mc producerade for landsvigsbruk.
Hastighetsmitardrivning far demonteras och ersittas med distans. Inga modifieringar

far goras pa axlar och infistningar. Det ir inte heller tillatet att modifiera bromsokens
infastningar varken fram eller bak. For att halla hjuldistanserna pi plats far modifieringar pa
dessa goras. Ryckutjamnare i bakhjul fir inte dndras, bytas eller pa annat sitt modifieras.
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3.4.13

* 3.4.14

13.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

Bromsar.

Bromsskivor och rotorer skall vara som original. Bromsoken skall vara som original.
Frimre och bakre bromscylinder skall vara som original och far ej heller flyttas frin dess
original placering. Bromsslangar och bromspads far bytas. Extra styrning av luft for att kyla
bromsarna ir inte tillatet.

Dick.
Dick enligt supersportreglementet. Enhetsdick kan inféras efter diskussion med
leverantorer och Svemo. Inga sidana avtal kan slutas utan Svemos tillstind.

Fotpinnar.
Fotpinnar och hallare far bytas. Infistningspunkter skall vara som original. Lankar far
bytas till broms och vixelpedal, men original infistningar skall anvindas. Fotpinnar enligt

SR:3.1.5

Styre och reglage.

Styre far bytas eller andras. Reglagen far omplaceras och anpassas foraren.
Broms och kopplingsgrepp far bytas.

El-reglage pa hoger sida med stopp och startkapp skall var som homologiserad.
Vinster elreglage fir demonteras.

Strémlinjeinklidnad.

A:Kapa, framskidrm, cuts och andra ram delar skall vara som homologiserad mc i profil och

siluett. Dessa delar far bytas till exake kopia av originalet. Materialet far dndras, carbonfiber,
kevlar eller carboncomposite 4r inte tillatet att anvinda. Dimensioner och storlek skall vara

som original. (ex, luftintag m.m.) Kapglas far bytas men skall vara som original. H6jden far
dndras till +/- 15mm.

B:Mc som inte har stromlinjeinklidnad som original far ej heller montera densamma. Dock
maste underkdpa monteras for oljespill. SR: och SE nedan.

C:Hallare f6r kombinationsinstrument far bytas. Alla kapinfistningar fir bytas eller dndras.

D:Luftkanal mellan kapa och airbox skall vara som homologiserad. Insugningsytan pa
luftintag far inte dndras, skall vara som homologiserad.

E:Underképa skall vara konstruerad sa att 5 liter av motorolja och/eller kylvitska vid ett
eventuellt motorhaveri fir plats i kipan. Lagsta 6ppning skall vara minst 50 mm &ver
kipans bottendel. Kapan skall vara férsedd med 2 hal pa 25mm. Dessa skall vara pluggade
vid torrt vider. Om tivlingsledare deklarerar wet race skall dessa pluggar litt gd att
demontera.

F:Framskirm far hojas for att ge plats for andrad dickdimenssion och dickvirmare.
G:Bakre stinkskdrm som ir fixerad vid swingarm fir modifieras for att ge plats for ett storre
bakdrev, men inte demonteras.

H:Alla exponerade kanter skall var rundade.

Brinsletank.

Brinsletank skall vara som original. Brinsletank skall ha en backventil monterad pa
ventilationsslangen. Ventilationslangen skall dras till ett uppsamlingskir] pa minst 250cc.
Brinsletanken skall vara helt fylld med explosionshimmande material.

Sadel.
Sadel far modifieras. Cutsen fir modifieras till singel sadel. Utseende och profil skall vara
som homologiserad mc.

Kabelstam.
Kabelstam och kontaktdon skall vara som homologiserad mc. Inget far klippas bort fran
kabelstam.

Batteri.
Storlek, typ och position skall vara som original producerad mc.
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3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

Kylare och oljekylare.
Kylare skall vara som homologiserad. Inga extra oljekylare eller kylare fir monteras. Slangar
till och fran kylare far bytas. Kylflike fir demonteras.

Air box.

Airbox skall vara som homologiserad. Inga modifieringar tillatna.
Drineringsslang frin airbox skall vara pluggad.

Evakueringslang skall vara kopplad till airbox.

Luftfilter fir modifieras eller bytas.

Alla mc skall ha slutet ventilationssystem

Forgasare.

Inga modifieringar tillitna. Munstycke, trottelfjider och nalar far bytas.

Trottelns evakueringshal far modifieras. Elektrisk eller mekanisk choke far avaktiveras, men
inte demonteras. Forgasartrattar skall vara som homologiserad.

Insprutning,.

Inga modif%eringar tillatna. Spridarna skall vara som homologiserad.

Insugningstrattar, bensinpump och brinsletrycksregulator skall vara som homologiserad.
Styrenhet f6r insprutning skall vara som homologiserad, men mjukvaran far dndras.

CDI skall vara enligt foljande (central enhet )

1/Som homologiserad med modifierad mjukvara.

2/CDI kit enligt me-tillverkarens och FGSport homologisering .

Se bilaga A.

3/Endast for wildcard. Enligt punke 1 eller 2 ovan eller att extern modul kan monteras som
tilldgg till original kabelstam och centralenhet.

Brinsletillforsel.
Brinsleslangar far bytas. Bensinkran skall vara som homologiserad.
Brinslefilter och snabbkopplingar far monteras.

Oljeledningar.
Oljeledningar far modifieras eller bytas. Oljeledningar med positivt flode (tryckslangar)
skall om de byts vara tillverkade med pressade eller gingade f6rband.

Motor.

Inga modifieringar tillitna. Samtliga motordelar skall vara som homologiserade.

Inget far tillforas eller demonteras fran motor. Ingen polering eller balansering av motordel/
motordelar ar tilldten.

Toppackning far bytas. Tindningskapa. Kopplingskipa, och generatorkapa skyddas med
annat material, eller bytas till andra kapor. Dessa skall tillverkas av ett kraftigare material 4n
original och fir inte ha en lidgra vikt 4n original.

Képa over framdrev fir inte modifieras eller demonteras.

Transmission, koppling, vixellada.

Inga modifieringar tillitna. Quickshift fir inte monteras.

Framdrev, bakdrev och kedja far bytas till annan delning och dimension.
Friktionsplattor och stélskivor i koppling far bytas men antalet skall vara som original.

Kopplingsfjadrar fir bytas.

Tindning
Endast tandstift far bytas.

Generator och startmotor.

Startmotor skall fungera normalt, och skall alltid gé att starta motorn med nirhelst tekniker
eller besiktningschef sa anbefaller. Motorn skall starta och fungera av egen kraft nir
startmotorn frikopplats och stannat.
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* 3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

Avgassystem

Avgasror och ljuddimpare f6r bytas eller modifieras. Max ljudnivé dr 100dB/A med en
tolerans efter malgang pa +2dB/A. Ljudnivan kan dndras om myndighet sa erfordrar.

Se dven SR 3.1.2. Placering och infistningspunkter av ljuddimpare skall vara som
homologiserad mc. Omlindning av avgassystem med virmeskyddande material ér inte
tillitet. Material i ljudddmpare och rér far dndras. Samtliga exponerade kanter skall vara
rundade av sikerhetsskal.

Bultférband

Standard bultar far bytas till annat material, men titan ér inte tillatet. Styrka och brottgrins
for indrade bultar skall vara som original eller starkare. Bultar far borras endast for
anvindande av lastrdd. Bultar och skruvar fir inte borras i syfta att gora densamma ldttare.
For stromlinjeinklidnad fir snabbskruvar anvindas.

Foljande far bytas dndras eller bytas till annan del in homologiserad mc.
Motorolja, stotdimparolja och bromsvitska.

Tandstift.

Packningar, cylinderpackning fir ej bytas.

Foljande far demonteras.

Instrument och tillhorande hillare samt wire om sidan finnes.
Signalhorn.

Verktygsbox och verktyg.

Varvriknare, dock skall varvtal kunna avlisas for ljudmitning.
Hastighetsmitare.

Kylflake och till den kopplade kablar.

Kedjeskydd, om det inte 4r integrerat med bakskdrm.

Bultade extra fisten pd bakram.

Foljande skall demonteras.

Hjilmhallare

Nummerskylt och hillare

Passagerarfotpinnar

Passagerarhandtag

Central och sidostod. Svetsade hallare fir inte demonteras.

Sikerhetsbestimmelser.

MC skall vara férsedd med stoppknapp pa styret for att stanna motor med. Knappen skall
kunna nés utan att lyfta handen fran styret.

Gasreglage méste vara av sjilvatergiende konstruktion.

Alla bultar som kan fororsaka oljespill skall lasas, aven oljefilter av skruvtyp.

Original slutet ventilationssystem far ¢j dndras. Ingen direkt atmosfirisk ventilation tilliten.
Motorventilationsslangar skall anslutas till airbox.

Andra ventilationslangar skall dras till ett uppsamlingskirl pA minst 500cc.

Om separat vixellada finnes skall ventilationsslang fran denna dras till uppsamlingskirl om
minst 250cc.

Telemetri.

Extra tillbehér som inte finns p4 homologiserad mc far inte monteras.

Telemetri 4r inte tillitet under tidstrining och tivling. Inga data far loggas eller spelas in,
endast varvtider ir tillatet att loggas.

Sensorer och givare som ir original far sitta kvar men skall vara bortkopplade under hela
tavlingstillfillet.

Bilaga A (Superstock 600)

Homologiseringslista
Uppdateras pa www.svemo.se/roadracing.
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* 3.5
3.5.1

3.5.1.1

*3.5.1.2

3.5.2

3.5.3

3.5.4

3.5.4.1

3.5.4.2

3.54.3

3.5.5
3.5.5.1

3.5.5.2

Sirskilda bestimmelser for Standard Reglemente (giller inte 125 junior, se $3.8)

I standardklass tillites endast serieproducerade MC som salufors i Sverige, Danmark,
Norge och Finland som gar att kdpa via dterforsiljare eller importor och ir tillginglig for
allminheten.

MC ska kunna typgodkinnas i Sverige, Danmark, Norge och Finland. Erforderlig
dokumentation ska tillhandahallas av foraren.

Importéren ska meddela de specifikationer den MC har med vilken man tinker anvinda
for att tivla med i standardklasser.

Klasser som kors enligt standardreglemente.
Sportproduktion

600 STD 4cylindrar max 600cc
750 2 cylindrar max 750cc
650 2-cylindrar  Sport Produktion

MC ska kéras pa blyfri handelsbrinsle enligt miljoklass MK eller svensk standard
SS155422. Se §3.1.12.

MC ska vara i det originalskick som den levererats for allmin landsvigskorning.
Originalskick ska kunna styrkas med hjilp av reservdelskatalog, typintyg eller
verkstadshandbok av foraren.

Endast MC fran homologiseringslista framtagen av SVEMO, DMU, NMF och SML far
anvindas.

Endast MC med E mirkt avgasror fir anvindas.

Bakre stotddmpare far bytas pA MC som ir dldre dn 3 ar, om linkaget 4r férindrat eller
nykonstruerat.

Endast dick fran en speciell lista framtagen av SVEMO, DMU, NMF och SML tillates.
Denna lista giller endast Sportproduction, évriga klasser utrustas enligt FIM supersport
reglemente. RR-sektionen dger ritt att forhandla med dickfabrikanter och importorer om
anvindning av enhetsdick f6r en speciell klass. Forhandling ska goras i samarbete med
ovriga Nordiska Federationer nir klassen har gemensamma Nordiska intressen.

Foljande tilligg giller:
Det ir forbjudet att 4ndra eller bearbeta nagon del pd motorn.

Féljande forindringar far goras.

Instrument far bytas eller demonteras

Styrdimpare fir monteras eller andras

Armerade/stilspunna bromsslangar far monteras

Dimpningen i stétdimpare och framgaffel fir dndras, endast originaldelar fir
anvindas. Inga delar far liggas till eller tas bort. Olja och oljemingd ir fri
Bakskirm far kortas.

Képa och sadel far bytas, men skall framsta som original i utseende och profil
Sekundirdrivning far dndras

Kedja fir bytas

Téndstift och tindkabelskor far bytas

Dickdimension far dndras se § 3.5.4.3
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3.5.5.3

3.6
3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

3.6.6

3.6.7

Munstycke och justeringsdelar fir bytas. OBS endast originaldelar

Styre far bytas men skall likna original

El-reglagen fir demonteras. OBS!! Stoppkontakt skall monteras sa att den kan
nas utan att handen flyttas fran styret.

Vixel-ligenas riktning pd vixelpedal far indras pedal fir bytas

Fotpinne far bytas, dock maste fotpinnen vara monterad pa samma sitt som
originalsamt att lingden 4r den samma som originalet

P4 2-taktsmotorer far oljeinsprutningen kopplas fran, men inte demonteras
Vid stickprovskontroll star foraren for alla kostnader férenade med denna
kontroll.

Foljande skall dndras

Blinkers och backspeglar skall demonteras

Central och sidostod skall demonteras

Bromsljus skall demonteras

Signalhorn skall demonteras eller kopplas ur

Alla lyktglas skall demonteras

Passagerarfotpinnar, nummerplat och nummerplatshéllare skall demonteras

Alla bultar som kan orsaka oljespill ska sikras med lastrad. Oljefiltret ska ocksa

sikras. Se §3.1.15. ) ) o

ALLA FORANDRINGAR UTOVER DE SOM NAMNS OVAN AR FORBJUDNA

Nordic Superbike

Klassen kors med foljande kategori motorcyklar:

601cc-1000cc  4-cylindrar 4-take Nordiskt reglemente
850cc-1200cc  2-cylindrar 4-take Nordiskt reglemente
751cc-1000cc 3-cylindrar 4-takt Nordiskt reglemente

Klassen ir 6ppen for serieproducerade MC som saluférs i Sverige, Danmark, Norge och
Finland och som gér att kopa via dterforsiljare eller importér och

dessutom ir tillgingliga for allmidnheten. Alla MC skall vara homologiserade enligt FIM:s
och UEM:s reglemente samt 6verensstimma med Svemo NT. Profilen pa mc far inte dndras
oavsett vilket hall man ser fran.

Varje forare far besiktiga 1 eller flera mc for deltagande vid varje tivlingstillfille. Vid en
eventuell totalskada pa MC fir en ersittnings mc anvindas. Beslut om skadans art gors

i samrad mellan teknisk chef och/eller av Svemo utsind teknisk kontrollant samt Svemo
domare. Ett eventuellt avslag behover ej motiveras och det gar heller inte att 6verklaga
detta beslut. Avvikning av forare frin detta kan medféra uteslutning fran trining och/eller
tavling.

Nummerplat

Bottenfirg vit med svarta siffror. Se dven SR 3.1.1.1 och NT.
RAL 9010 vit

RAL svart

Minimivikt

Samtliga MC fir ha en minimivikt pa 12kg under homologiserad vikt, inklusive tank och
vitskor, som den passerar mallinjen och invarv till bandepan. Vid tidstrining och tivling
giller ovanstdende minimivike -1kg. Inget far tillforas i form av olja, bensin eller vatten.
Teknisk chef/kontrollant kan nir som helst under tidstraning eller kval anbefalla vigning
av mc. Detta skall utféras med sa litet storande moment som mojligt f6r forare och team.
Forare ir skyldig att utfora vigning enligt ovan, om inte kan forare bli utesluten.

Brinsle
Mc fér endast koras pd blyfritt handelsbrinsle enligt miljoklass 1 eller 2.
Dessutom far miljobensin (alkylat) anvindas enligt SR 3.1.12 eller NT. Se SR 3.1.12.1.

Ingen dickbegrinsning, slicks fir anvindas.
Regndick far anvindas utan begrinsning,.
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* 3.6.8

*3.6.8.1

*3.69

3.6.10

3.6.11

*3.6.12

* 3.6.13

For MC tillh6rande kategori 751-1000cc 4-cylindrar 4-takt och 851-1200cc 2-cylindrar
4-takt samt 751-1000cc 3-cylindrar 4-take giller nedanstiende:

Ramen skall vara original, inget far tillforas eller tas bort fran ramen.

Ramen skall ha ett chassienummer instansat med tillhorande typ-id skylt.

Eventuell sadelhéllare far monteras men, inte tas bort. Till ram bultade tillbehor far
monteras bort. Polering av ram ir inte tillaiten. Motorfisten far inte dndras utan skall

vara som homologiserad mc. Bakram som &r bultad fast till huvudram fir modifieras eller
bytas ut. Den skall vara tillverkad i samma material som till original homologiserad mc.
Det aligger foraren att anskaffa sadan teknisk information att detta kan styrkas vid teknisk
kontroll.

Ram

Ram skall vara original som homologiserad MC.

Huvudram far skyddas med delar tillverkade i komposit. Skydden skall f6lja ramens
konstruktion och utseende. Hal far borras for att montera dessa skydd samt dven for
styrdimparens infistning i ram. Inget fir tillféras med hjilp av svetsning, nitning, limning
eller bultférband. Inget far tas bort frin ram.

Typplat med typbeteckning fran tillverkare samt chassienummer skall finnas pa ramen
Motorupphingning och platar skall vara original. Bakram skall vara original som
homologiserad mc. Stéd och infistning for sadel fir monteras.

Bultade tillbehér pa bakram fir demonteras. Polering av ram och bakram ir inte tillatet.

Framgaffel

Framgaffel skall vara original som homologiserad MC.

Original delar i gaffel fir modifieras. Ventiler, dimpare och gaffelfjidrar fir bytas. Ovre
gaffelbenslock far bytas eller modifieras sa att justering av fjiderforspanning kan goras
utifrin. Gaffelns ytbehandling skall vara original. Ovre och undre gaffelkronor skall vara
original. Gaffelbenes h6jd far justera i farhallande till gaffelkronorna. Styrdimpare far
monteras eller modifieras. Oljan far bytas. Dammskydd fir demonteras, styrdimpare far
inte anvindas som styrstopp. Ovre och undre gaffelkrona skall vara original. Héllare for
slangar och kablar maste behalla sin original fastpunkt.

Swingarm bak

Samtliga delar skall vara original som homologiserad MC.

Aven bakfjidringens linksystem skall vara original som homologiserad MC.

Kedjeskydd for att minimera kldmrisk skall monteras. (hajfena) Detta skydd skall skruvas
eller nitas fast pa ett betryggande sitt. Fiste for bakstdd far monteras.

Stotdimpare bak
Far bytas till annat fabrikat. Ride hight f6r andras med hjilp av stotddmpare eller dess
infistning.

Filgar

Féilgar far bytas till icke original. Filgar tillverkade i komposit material ir inte tillatet.
Filgarnas dimension fi inte dndras frin homologiserad mc. Drivning till hastighetsmitare
fir demonteras och ersittas med distans. Dickvirmare far anvindas.

Ryckutjamnare fir modifieras eller bytas.

Modifiering far géras pa hjuldistanser si att de hélls pa plats. Materialet i

distanser skall vara som homologiserat.

Bromsar

Mec skall ha tvd av varandra oberoende bromssystem. Bromsskivor fir bytas, men
bromsoken placering och infistning skall vara som homologiserad. Max tolerans ar pa
diametern +/- 1,5mm samt skivans tjocklek +/-1,5mm. Ingen form av ytbeliggning ar
tilliten pa bromskivor. Flytande bromsskivor fair monteras. Montering av extra styrlufts-
kanaler till bromsar ir inte tillatet. Bromskivor av kompositmaterial ir inte tillitet. Endast
bromsskivor av stdl/jirn ir tillitet. Bromspump far bytas till icke original. Bromspump
bak far omplaceras sa att sa kallad tumbroms kan anvindas. Bromsslangar fir bytas och
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* 3.6.14

* 3.6.15

* 3.6.16

snabbanslutningar far monteras. Frimre bromsslangens delning fir inte vara ligre 4n
undre gaffelkronan. Bromsbeldgg far bytas, snabbmontage f6r bromsbeligg far monteras.
Bromsokets fastbultar skall vara lasta med lastrdd. Bromsvitska far bytas. Bromsokens
infistningspunkter skall vara som homologiserat.

Fotpinnar

Fotpinnar och fotpinneplattor fir bytas men original infistningspunkter skall anvindas.
Vixelriktning far dndras. Vixelladan skall vara original som homolgiserad MC. Fotpinnar
far vara fasta eller rorliga. Fasta fotpinnar skall ha en diameter pd min.16mm, samt vara
utrustade med dndplugg i mjuke gnistfritt material, aluminium, plast, teflon el.dyl. Om
fillbara fotpinnar anvinds skall de vara automatiskt atergiende.

Styre

Sgret far bytas, dndras och 4dndras frin original infistningspunkt.

Andpluggar pa styret enligt generella reglementet. Reglage far bytas. Bromvitskebehallare
fir bytas. Stoppknapp och startknapp for motor skall monteras sa att den kan nis utan att
flytta handen, antingen pé hoger eller vinster sida. Gashandtag maste atergd automtiskt.
Gaswirar far bytas. Bromsgrepp och kopplingsgrepp far bytas, justeringsanordning till
bromsgrepp fram fir monteras.

Kapor
A Kipa skall likna original i utseende.

B Kipan far dndras for att 6ka kylning till radiator, men profilen maste vara original.
Kiépstillning och kipstag fir bytas men skall vara av samma material som original eller
tyngre. Inga skarpa kanter far finnas.

C Kaipglas far bytas men skall vara transparant.
Bubbelform far anvindas. Original fistpunkter skall anvindas. Original fastpunkter
skall anvindas. Hojden far inte avvika mer 4n +/- 15mm mitt vertikalt frin ovre
gaffelgrona.

D MC utan kipor fir inte montera dylika. Endast underkapa fir monteras se punkt G.

E Omkullkérningsklotsar fir monteras pé sidan, men skall vara av plast eller liknande
materiel. Klotsarna fir inte ha utstick som medfor sikerhetsrisk.

F Luftkanal mellan airbox och kdpan far bytas. Luftintaget skall ha dimensioner
som original. Carbon och kolfiber material 4r inte tillatet. Parikelnit i luftintag far
modifieras eller demonteras.

G Underkdipa skall vara si konstruerad att 50% av motorns olja och kylvitskemingd fir
plats vid ett eventuellt motorhaveri. Ca 5Sliter.

I Underkapan skall vara forsedd med tva 25mm hil som skall vara férsedda med
gummipluggar. Vid regn skall dessa pluggar demonteras.

J Framskirm far bytas men skall likna original. Framskarm far hojas for att 6ka luftspalt
mellan skirm och dick.

K Bakre stinkskirm far indras eller demonteras.

L Bakskirm och kedjeskydd som dr monterat pa svingarmen far bytas eller andras, men
skall likna original. Bakskdrm far hojas eller dndras for att 6ka luftspalt mellan skidrm

och dick.
M Kedjeskydd far hojas eller andras for att 6ka luftspalt mellan kedja och kedjeskydd.

N Hallare till instrumentpanel och kapstillning far bytas. Inga avancerade material av typ
kolfiber, Kevlar, titan eller magnesium far anvindas. Alla andra kipstag far bytas
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3.6.17

3.6.18

3.6.19

3.6.20

3.6.21

3.6.22

3.6.23

3.6.24

3.6.25

3.6.26

Brinsletank

Inga dndringar far goras. Tank skall var i originalutférande. Tanklock far byrtas.
Avluftningsslang skall ha backventil och anslutas till ett uppsamlingskirl pa min.
250cc. Bransleanslutningar och kranar skall vara som homologiserat. Tankens sidor
far klds med skyddsmaterial tillverkat av komposit. Brinsletank ska vara helt fylld med
explosionshimmande material.

Sadel

Sadel far bytas men skall likna original. Sadelcuts fir monteras. Cutsen skall vara sa
utformad att siffror kan monteras pa ett genomskadligt sitt. Sadellas och dess komponenter
fir demonteras.

Kabelstam

Kabelstam far bytas eller andras. Kabelstam skall vara av "kit” typ och homologiserad

av respektive tillverkare med tillhérande ECU enhet. Mc skall gi att starta med sin egen
startmotor. Kabelstam och tindningslds far omplaceras. Modifiering av kabelstam ir inte
tilldcet.

Generator skall leverera strém till batteri. Tdndspolar skall vara original.

Batteri
Batteri skall vara som homolgiserat.

Vatten och oljekylare

Extra kylare for olja och vatten far monteras, men profil skall vara som homologiserad mc.
Extra hallare fir monteras for detta indamal.

Kylslangar och rér far bytas, endast vatten utan tillsatser far anvindas. Se §3.1.13.
Kylflikt och dess kabel fir demonteras. Givare och sensorer fér demonteras. Termostat far
bytas eller demonteras. Kylarlock far bytas. Samtliga bultar som kan orsaka oljespill skall
sakras. S4 dven oljefilter.

Airbox

Airboxen far modifieras men inte bytas.

Airbox far dndras for att full effeke skall uppnas enligt fabrikens tekniska data eller
homologiseringspapper. Luftfilter far bytas eller demonteras. Airbox skall vara sa
konstruerad att ett slutet ventilationssystem uppnas. Samtliga evakueringsslangar som kan
fororsaka oljespill skall ledas till airboxen. Direkt atmosfirisk ventilation ir forbjuden.

Forgasare
Forgasare skall vara som homolgiserat. Munstycke och nalar fir bytas. Mekanisk eller
elektrisk choke fir demonteras.

Insprutning

Inga forandringar tillatet. Variabla insugningstrattar som 4ndrar lingd far anvindas om det
sitter som standard pd homologiserad mc. Spjill och spjillhus far inte dndras. Eprom fir
bytas. Kontrollenhet for forindring av brinsletillforsel ar tillatet.

Insugningstrattar skall vara som original homologiserad mc.

Bensintillforsel

Bensinledningar fir bytas och snabbkopplingar far monteras.
Bensinfilter fir monteras. Bensinkran skall vara original.
Brinslepump och brinsletrycksregulator far bytas.

Cylindertopp

Inga dndringar tillatet. Inget material far tas bort eller tillféras. Topplockspackning far
bytas. Ventiler, styrningar, siten, fjadrar, knaster och knasterbrickor skall vara original.
Insug och avgaskanaler skall vara original som homologiserad MC.

Ingen bearbetning tilldten.
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*3.6.27

3.6.28

3.6.29

3.6.30

3.6.31

3.6.32

3.6.33

* 3.6.34

3.6.35

3.6.36

* 3.6.37

3.6.38

Kamaxel och kamdrev

Inga dndringar eller byten far goras. Kamkedjestrickare far bytas. Glidskenor fir bytas.
Kamdrev skall vara original.

Timning av kammar ir tillitet, men ingen bearbetning pa kammar och drev far goras.

Vevaxel
Skall vara som original. Ingen littning, balansering eller polering tillaten.

Oljeforsorjning
Inga dndringar tillitet. Oljeledningar far bytas. Tryckledningar skall vara anslutna med
pressade eller gingade kopplingar. Samtliga pluggar som kan orsaka oljespill skall sikras.

Aven oljefilter ska sikras.

Vevstakar
Inga dndringar tillatet. Ingen lidttning, balansering eller polering tillaten.

Kolvar och kolvringar
Inga dndringar ir tillatet. Ingen ldttning, balansering eller polering tillaten.

Kolvbult och lasringar
Inga dndringar ir tillatet. Ingen ldttning, balansering eller polering tillaten.

Cylinder

Inga dndringar ir tillatet. Ingen littning, balansering eller polering tillaten.

Vevhus och motorképor

Inga dndringar tillitet. Motorkapor som kan orsaka oljespill vid en eventuell omkullkérning
skall skyddas med extra skydd tillverkat av kompositmaterial eller annat materiel. Dessa
kipor fir dven bytas till icke original men skall da vara kraftigare och tyngre 4n original.
Kapan 6ver framdrev fir modifieras for att underlitta drevbyte. Den far dock inte
demonteras.

Kraftoverforing

Vixelladan skall vara som original. Slirkoppling far endast anvindas om den idr
originalmonterad enligt homologisering. Si kallad Quickshift fir monteras. Drev och kedja
far dndras till annan storlek och dimension.

Koppling
Inga dndringar tillitet. Lameller, stalskivor, fjidrar far bytas men antalet skall vara lika med
homologiserad mc.

Tindning/motorstyrning
Téndstift far bytas. Tandbox och motorstyrningsnhet far bytas eller modifieras. Kablar far
bytas. Tandspolar skall vara original.

Motorstyrningsenhet ( ECU) skall uppfylla foljande:
A Som homlogiserad men mjukvaran fir bytas.

B ECU enhet som homologiserad kit enhet fran respektive tillverkare med anslutning till
original kabelstam. Kostnaden far ej 6verstiga 1,5 ginger mer 4n original system.

C Som ovan men en annan tillverkare kan tillfora en extra modul som passar till original
kabelstam och ECU enhet. (ex. power comander) kostnaden far ej dverstiga komplett

ECU kit enlig B ovan.

Elsystem

Se 3.9.19 Mc skall gi att starta med eget startaggregat. Inga hjdlpmedel far tillforas.
Generator skall vara original som homolgiserad MC. Generator skall vara inkopplad och
forse batteriet med laddstréom. Strombrytare som stinger bensinpump och tindning vid
eventuell krasch skall monteras. Stoppknapp se 3.7.15.
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* 3.6.39 Avgassystem
Avgassystemet far bytas i sin helhet. Max ljudniva mitt enligt Svemo SR eller NT.
Varvriknare skall fungera f6r att l[judmitning skall kunna genomforas. Start kan nekas
forare till dess detta 4r atgirdat.
Antal ljuddidmpare skall vara som original. Lindning av avgassystem ir inte tillitet. Endast
tilldcet for att skydda forarens fotter fran virme, samt dir kontake med kipdel intriffar.

3.6.40 Infistningar/bultforband
Bultar och skruvar fir bytas. Titan far inte anvindas. De bultar som byts skall vara lika
starka eller starkare 4n original. Snabbskruvar till stromlinjeinklidnad fir anvindas.

Aluminumbultar/skruvar far endast anvindas pa icke barande bultférband.

* 3.6.41 Foljande fir demonteras eller bytas fran homologiserad mc:
Instrument och kabelstam till instrument
Hastighetsmitare
Kylflake sam kabel till den
Tindningslas och kabel

Elektronisk startspirr

Delar pa bakram som ir skruvade dit

Balanseringsvikter till hjul.

Tandstift samt oljor och vitskor.

Kedjeskydd om det inte 4r gjutet tillsammans med baksirm.

3.6.42  Foljande skall demonteras:
Samtliga glas och reflektorer
Blinkers, om blinkers 4r inféllda i kipan skall attrapp monteras som liknar original.
Signalhorn
Registreringsskylt
Passagerarfotpinnar
Handtag till passagerare
Stod skall demonteras, infistning pd ram fir inte demonteras om den ir fast monterad.
(svetsad)

* 3.6.43 Telemetri
Telemetri 4r tillitet men endast de sensorer som sitter original pi mc far anvindas.
Varvriknare och hastighetsmitarsensorer fir monteras. Laptimer ir tillatet.
Fjadringssensorer ér inte tillitet. GPS enhet {6r tidtagning ir tillatet.

3.6.44 Samtliga férindringar utom det som nimns ovan ir férbjudet.
3.7 Tavlingsnummer

3.7.1 Dei foregiende ars SM tio bist placerade forarna i varje klass tilldelas tivlingsnummer
1-10. Svenske Mistaren fir nummer 1 och férare med en tiondeplacering far nummer 10.

3.7.2  Snarast efter anmilningstidens utging skall de tivlande skriftligen meddelas sina
tivlingsnummer och om inte annat meddelas, genom egen forsorg sjilv anbringa numret pa
motorcykeln enligt NT och foljande bestimmelser:

3.7.2.1 Motorcykeln skall vara forsedd med tre tavlingsnummerskyltar. En plét skall monteras
framtill, de tva andra anbringas lings med pa var sida av maskinen, vil synliga for avldsning
av varvrikningspersonal. Se bilaga D.

* 3.8 Regler for 125junior.

Regler enligt generellt standardreglemente § 3.5 giller inte lingre f6r 125 junior. Nytt
reglemente enligt nedan.
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*

3.8.1

3.8.2

3.8.3

3.8.3.1

3.8.4

3.8.5

3.8.6

3.8.7

3.8.8

I 125 junior tillits endast serieproducerade MC som salufors i Sverige, Danmark, Finland
och Norge och som gar att kopa via aterforsiljare eller importor (generalagent) och ar
tillgangliga for allmdnheten.

MC skall gi att typgodkinna i Sverige, Danmark, Finland och Norge. Erforderlig
dokumentation skall tillhandahallas av féraren.

Importoren skall meddela de specifikationer den MC med vilken man tinker tivla med har.

MC skall kéras pa blyfri handelsbensin enligt miljoklass 1 eller svensk standard $§155422.
Se 3.1.12i SR.

MC skall vara i det originalskick som den levereras i for allmin landsvigskorning.

Originalskick skall styrkas av féraren med hjilp av reservdelskatalog, typintyg eller
verkstadshandbok.

Tandbox far dndras endast enligt uppgift fran Tillverkaren for att uppna full effekt och fulle
vridmoment. Tdndbox fir ¢j bytas till annat 4n originaltillverkad. Tillverkarens original
reservdelsnummer skall finnas pa tindboxen. Detta skall kunna styrkas av féraren med
reservdelsbok eller verkstadshandbok eller liknande dokumentation utfirdad av tillverkaren.

Endast original avgasror eller av Tillverkare/ Generalagent bestyrkt som likvirdigt far
anvindas, detta behdver inte vara drsmodellrelaterat. Avgasrening, luftpump far frainkopplas
men inte demonteras. Slangar till avgasrening fir pluggas men inte demonteras.

[ avsikt att halla kostnader nere 4r endast moénstrade vigtrafikgodkinda dick tillatna.
SVEMO forbehaller sig ritten att besluta om anvindande av enhetsdidck och de dick som
skall anvindas. Det skall ske i god tid innan sdsongstart. Senast sista januari innevarande ar.

Det ir forbjudet att bearbeta nigon del pa motor eller ram.
Vid en reparation skall svetsning av ram vara utfort pa ett fackmannamassigt sitt. Skall
godkinnas av teknisk chef.

Foljande far dndras.

Styrddmpare fir monteras.

Stélspunna bromsslangar fir monteras, bromsbeligg far bytas.

Olja och oljemingd i framgaffel far bytas eller dndras.

Bakskdrm far kortas men inte monteras bort.

Képa och cuts far bytas, men skall framstd som original i utseende och profil. Endast
glasfibermaterial fir anvindas.

Sekundir utvixling far dndras. Kedjedimension skall vara som original.

Téndstift far bytas.

Munstycke och nélar fir bytas. Endast originaldelar fir anvindas.

Instrument och el-reglage far demonteras. Stoppkontakt skall i s fall monteras si att den
kan nas utan att handen méste flyttas frin styret.

Vixeldgenas rikening far andras. Vixelpedal far bytas.

P4 2-taktsmotorer far oljeinsprutningen kopplas frin men inte demonteras.

Vid stickprovskontroll av MC stir foraren for hela materialkostnaden som ir férenad med
kontrollen.

Foljande skall dndras.

Blinkers och backspeglar skall demonteras.

Central och sidostdd skall demonteras.

Bromsljus skall demonteras.

Signalhorn skall demonteras eller sittas ur funktion.

Alla lykeglas skall demonteras.

Passagerarfotpinnar, nummerplat och nummerskyltshéllare skall demonteras.
Alla bultar som kan fororsaka oljespill skall lasas. Se 3.1.15 i SR.

Svemo sikerhetsregler enligt SR skall foljas.

Alla férindringar utdver det som nimns ovan ir inte tillitna.
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4

4.1

4.1.1

* 412

4.1.3.1
4.1.3.2

4.1.3.3

* 414

4.2

4.2.1

4.2.1.1

TAVLINGSOMRADE

For varje tavlingsomréide skall finnas av SVEMO utfirdad banlicens och av myndigheter
utfirdade tillstaind och foreskrifter. Dessa skall noggrant f6ljas.

Tavlingsbana

Tavlingsbanan skall uppfylla krav stillda av myndighet samt av SVEMO. For

varje tivlingsomrade, inklusive bana, bandepé, publikomrade, parkeringsdepa och
parkeringsomréde skall finnas av Svemo utfirdad banlicens. Bemanningsplan skall f6ljas.
Banlicensen indelas i tre olika kategorier, Klass A giller misterskapstivlingar som SM; NM
och SO. Sikerhet enligt SR.

Bemanningsplan skall foljas. Klass B endast f6r Rookie-tivlingar, ERF samt klubbrace,
sikerhet enligt SR, Bemanningsplan skall foljas.

Klass C, endast for trining, sikerhet enligt SR. Bemanningsplan skall f6ljas. Svemo
banlicens grundar sig pA UEM Standard for RR banor samt FIM’s standard fér RR banor,
med nationella anpassningar godkinda av Svemo banbesiktningsman.

Tavlingsdepa
Vid varje roadracingtivling skall det finnas en parkeringsdepd och en bandepa. Korning
med minibikes och liknande fordon ir férbjudet i bada dessa depder.

Parkeringsdepa

I parkeringsdepd skall det finnas utrymme att under arrangdrens 6verinseende parkera
motorcyklar da de inte befinner sig pa tivlingsbanan eller i bandepan. Vid allt arbete pa
MC i parkeringsdepa skall denna vara parkerad pé sk. miljomatta med minimimartt 200 x
80 cm. MC far i parkeringsdepé framforas i hogst normal ginghastighet. Djur skall vara
kopplade. All form av anvindande av 6ppen laga far endast ske péa avsedd plats. Det aligger
forare och /eller teamchef att halla rent och stiddat vid sin depdplats. Placering av team
utanfor parkeringsdepd kan ske om detta inte atlyds.

Bandepa B

Hogsta hastighet i bandepd dr 50km. Overtridelse skall medféra bestraffning

enligt N'T; SR eller tilliggsregler. Djur absolut forbjudet att infora. Ej heller far minibikes,
cyklar och andra fordon mer dn tivlingsmc inféras. Overtridelse mot detta beivras enligt
gillande regler. Fordon kan komma att beslagtas. Barn under 12 ar fir inte vistas i bandepé

Endast en bandepé far anvindas.

Bandepa skall placeras s att den inte utgér fara f6r de tivlande och pd sidan plats att
motlutet, i banans riktning, inte ir storre dn 1%.

Bandepa skall innehalla det antal depaplatser som minst svarar mot
maximiantal startande mc enligt banlicens.

Sluten Depé (park ferme)

Avspirrat depiomrade med bevakning till vilket tillstind for tilltride endast ges speciellt
avdelade funktionirer och férare da de avlimnar eller himtar motorcyklar. Arrangor
ansvarar endast fér MC till 60 minuter efter malgang, ddrefter 6vergar ansvaret pa forare
eller annan teampersonal om inte annat anges.

Startomrade

Startlinje
Startlinjen skall forliggas till en rak banstricka av minst 250 m lingd enligt foljande:

Minsta bredd
10 m.
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4.2.1.2

42.1.3
4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.1.6

5.1
5.1.1

5.1.2

5.2

5.2.1

5.3

Placering
Minst 50 m fore forsta kurva och, om startlinjen ocksa ar méllinje, minst 50 m efter sista
kurvan fore startlinjen.

Uppstillningsmarkeringar

Utférande
Startpositionerna skall vara en linje pa 80x8cm och malad med vit slirfri farg.

Placering

Startuppstillningen skall vara forskjuten bade i sidled och djupled pé griden for att
bakomvarande forare alltid skall ha fri bana framf6r sig. Pole position placeras till vinster
om forsta kurva dr en hogerkurva och tvirtom. Antal startande, startled och startlinjer
utmirks i banbesiktningsprotokoll. Fér mattangivelser och uppstillning se bilaga E.

Tjuvstart

Vid varje startled skall startledsljus finnas som ir synkroniserat med huvudljuset. For
tjuvstart giller att MC inte far flyttas frin sin startposition framat eller bakit under tiden
startlamporna ir tinda.

For detta tilldelas 20 sekunders tidstilligg pé resultatlistan for berord forare. Skylt skall
finnas fast monterad vid huvudposteringen. (vid varvrikningstavla) Skylten skall vara 800
* 600mm och bereda plats for 5 rader och 5 forares startnummer f6r att visa att de har facc
tidstilligg. Arrangdr skall dven visa férarens bandepapersonal det intriffade.

ORGANISATION AV TAVLINGAR

Sammansittning av startfilt
For Elitforare giller klassvis heatindelning enligt 3.1.1.1.1.
For icke Elitforare giller klassvis heatindelning enligt 3.1.1.2.

Det maximala antalet startande i ett roadracingheat ir enligt Svemo utfirdad banlicens.
Banbesiktning skall goras av Svemo utsedd besiktningsman/kvinna.
Detta enligt formel: N= ¥ 100*B*T

N= Maximalt antal till start.

B= Minsta bred pa banan i meter.

T= Bista tid i minuter.

For MCS giller 60% av max. antal solo mc.

For Endurance giller 40% mer 4n max antal solo till start.

Maximalt antal till trining avgdrs av banbesiktningsman.

Vissa avvikelse kan forekomma, se banlicens. Svemo kan i samrid med
besiktningsman utan att motivera dndra banlicens.

Tilliggsregler (TR)

TR skall sindas, senast 45 dagar innan tivling f6r godkinnande till utsedd SVEMO-
domare, som vidarebefordrar dessa till SVEMO kansli och arranggr.

Namn pa forbundstekniker och teknisk chef skall framga av TR, samt enligt gillande N'T.
Avseende innehill: SVEMO Roadracingsektions TR-mall skall f6ljas.

Minibikes enligt 4.1.1.

Program

For varje publiktivling skall program produceras. I programmet skall, forutom startlistor
upptagande de startande i varje heat, aterfinnas uppgifter enligt NT. Anmilare (team/
foretagslicens) vilken anmilt forare till tivling, skall ha sitt namn i program, start- och
resultatlista.
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5.4
* 541

5.4.1.1

5.4.2

5.4.3

6.1
6.1.1

*6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.2

*6.1.2.1

6.1.2.2

Anmilningar

Anmilan skall ske enligt inbjudan som annonseras i SVEMO:s officiella organ. Om sittet
att anmila sig inte framgar av inbjudan skall SVEMO RR anmilningssedel anvindas
vilken skickas till arrangdren i 2 ex.

Internetanmailan, E-post och fax kan anvindas for anmilan och anses som bindande.
Anmilan med atfoljd anmilningsavgift skall vara arrangoren tillhanda senast 30 dagar fore
tivling. Anmilan 4r inte giltig f6rrin anmilningsavgiften 4r betald.

Klasstillhorighet
En motorcykel tillhérande en viss klass kan endast anmilas i den man ifrigavarande klass
forekommer.

Begrinsning av antal heat
En forare far anmala sig till flera heat samma tivlingsdag, endast under férutsittning att
heatens sammanlagda korstricka inte verstiger 500 km.

Om éterbud ej limnats i tid enligt TR tillfaller den betalda startavgiften arrangdren i sin

helhet.

TAVLINGAR OCH TRANINGARS GENOMFORANDE
Sikerhet
Sjukvard

Personal

Vid all verksamhet pa bana krivs ansvarig ledare, vid tivlingsverksamhet T4vlingsledare och
vid triningsverksamhet Tévlingsledare eller person med svemo triningsledarutbildning for
Roadracing.

Minst en likare och en sjukskoterska med erfarenhet av akutsjukvard krivs. Om avstandet
till sjukhus Gverstiger 20 km krivs tvé likare och en sjukskoterska med erfarenhet av
akutsjukvérd. Sjukvardspersonalen skall placeras pa bestimda platser utefter banan under
savil trining som tavling.

Giller dven dag/kvillstraningar, fredagstriningar, klubbrace dvs. all form av korning ddr
forare med av Svemo utfirdad licens deltager.

Bemanning runt banan ska f6lja den bemanningsplan som ir bilaga till
banbesiktningsprotokoll utfirdat av Svemo besiktningsman.

Minst 1 ambulans med bemanning skall alltid finnas tillginglig for omedelbar anvindning
under savil trining som tivling.

Forbindelse

Kommunikation skall finnas upprittad mellan likare, sjukvards- och ambulanspersonal
samt tivlingsledning.

Enligt RPSFS 2000:23 FAP 512-1 utgiven juni 2000.

Brandférsvar

Personal

Erforderligt antal funktionirer speciellt avdelade och klidda i heltickande kladsel for
brandforsvar skall svara for brandskydd.

Utrustning

Erforderligt antal brandslickare placerade utmed banan samt vid start/mal.

Se banbesiktningsprotokoll och bemanningsplan f6r erforderligt antal brandslickare.

Bevakning
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6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3
* 6.2

*6.2.1

6.2.2

* 0623

Erforderligt antal funktionirer och ordningsvakter, skall placeras ut pa platser dir publik
kan befaras betrida omrade till vilket de inte 4ger tilltrade.

Banas avstingning fore start skall, liksom dess 6ppnande efter fardigkort heat, pa order av
tivlingsledaren, bekantgéras genom att funktionir, per bil eller motorcykel, tillryggaligger
hela banan, tydligt visande foreskriven flagga.

For 6vriga bevakningskrav se RPS FAP 512-1, utgiven mars 1995.

Flaggsignaler

P4 varje del av banan kan ges flaggsignaler av funktionir, vilka férare omedelbart skall
atlyda. Ljussignaler kan i vissa fall ersitta flaggsignaler, deras placering och funktion skall da
klargoras bade i TR och vid férarsammantride.

Ofhciella signaler
Flaggor, och i féorekommande fall ljussignaler, anvinda pa trining och tivling skall ha
samma betydelse.

Storlek
- flagga 60 x 80 cm minimum.
- rodflagga 80 x 100 cm.

Flaggor som enbart far anvindas av tivlingsledaren eller hans assistent.

Nationsflagga Startflagga
Nationens firger
Svart och vitrutigflagga Mialflagga eller signal om triningspass slut.
Réd flagga svingande Visas pd alla posteringar och informerar forarna

om att tavling eller traning avbrutits. Forare

skall omedelbart under stor forsiktighet och
langsamt tempo ta sig till bandepd, f6r att invinta
vidare information. Nir rod flagga visas giller

omkorningsforbud.
Réd flagga hillen stilla Fir inte passeras, kan ocksd anvindas vid
pitlaneexit.
Svart flagga visad tillsammans Angiven forare skall stanna vid bandepan nista
med forares tivlingsnummer. gang han nar densamma. Ohdrsamhet att f6lja
Vita siffror mot svart botten. detta medfor uteslutning efter 3:e passeringen.
Svart flagga med fylld orange Visad tillsammans med forares tivlingsnummer.
cirkel diam. 40cm. Vita siffror mot svart botten.

Informerar berord forare att han/hon har
mekaniske eller fel pa personlig utrustning som
kan orsaka skada for sig sjilv och/eller andra.
Foraren méste limna banan omedelbart pé ett
sikert sitt och stilla sig i en siker zon.
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6.2.4

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.2.3

6.3.2.4

6.3.2.5

6.4
6.4.1

Flaggor som anvinds pa posteringar:

Gulflagg, svingande Visas pa minst tvd posteringar. Hinder pi eller vid
sidan av banan, var beredd stanna. Omkorning
forbjuden till dess gron flagga passerats eller
nistkommande postering dven om den ir
obemannad. Omkoérning av mycket langsammare
forare ir tillaten, om denna har brutit tivling
eller triningspass och ir pa vig till bandepa.
Forare skall indikera detta med tydligt uppstricke

arm.

Gulflagga med réda rinder, stillahédllen  Forsimrat viggrepp pa banan.

Roédflagga Tavlingen avbryts. Visas si snart tivlingsledaren
beordrats rod flagga. Samtliga skall omedelbart ta
sig till bandepd lugnt och forsiktigt.

Gronflagga Banan klar.

Vitflagga, svingande Langsamtgiende fordon i omedelbar nirhet.

Visas pa tvé posteringar fore det langsamtgiende
fordon som féranleder flaggningen.

Blaflagga, svingande Ombkérning. Blaflagga informerar foraren att
han snart kommer att passeras av ett eller flera
snabbare ekipage.

Maskinbesiktning

Besiktningschef eller dennes representant skall infinna sig vid startplatsen i tid fore varje
startuppstillning.

Till besiktning skall underdel/kdpa vara demonterad. 4-takts motorcyklars underkipa ska
medtagas f6r kontroll av oljeuppsamlare.

Till besiktning skall MC-ID Card medtagas, giller ej classicmotorcyklar med vagnbok.
Kontrollmirken

Efter godkind besiktning anbringar besiktningspersonalen ett godkinnandemirke pa vil
synlig plats pi motorcykeldel, som man har anledning férmoda inte kommer att bytas
under tivlingen. Aven hjilmar mirks efter godkind kontroll.

Godkinnandemirken maste finnas kvar pa maskin och hjilm under hela tivlingen. Om ett
godkinnandemirke av nigon anledning avligsnas, t ex genom att del av motorcykeln byts

ut, maste ombesiktning ske fore nista start.

Innan forare anmiler sig till besiktning skall godkinnandemirken frin foregiende tivling
avligsnas.

Uppgift om f6r tivling gillande kontrollmirken skall av arrangtren limnas till
jury/SVEMO domare.

Trining
Varje forare bor ges tillfille till minst 60 minuters trining per tivlingshelg dock minst 20

minuter per dag eller vid endagstivling. Triningen kan delas upp i flera pass, varvid i si fall
skall mojlighet ges att kora minst 5 varv per pass.
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6.4.2

6.4.3
6.4.4

6.5
6.5.1

6.5.2

6.6
6.6.1
6.6.2
6.6.3
6.6.4

6.6.5.

For att fa starta i tidvlingen skall forare och i forekommande fall, passagerare, ha fullbordat
minst 5 hela varv. Tévlingsledaren dger dock i samridd med juryn/SVEMO-domare ritt att
for rutinerad forare som sedan tidigare kinner banan vil, medge nedsittning av detta krav.

Trining sker i grupper bildade enligt system redovisats i TR och/eller PM.
Privat trining pa aktuell bana veckan fore dess SM-tivling ir forbjuden.
Byte av forare, passagerare och/eller maskin

Tavlingsledaren har ritt atct medge byte av forare och/eller passagerare

och/eller maskin under f6rutsittning att de nodvindiga kvalifikationerna i enlighet med for
tivlingen gillande regler uppfylls. Sadant byte dr dock endast tillatet intill 60 minuter f6re
faststilld tid for tivlingsklassens forsta start. Forare som av teknisk kontroll fatt godkint en
eller flera mc far anvinda dessa, under forutsittning att klassen tillater detta.

Sedan ett heat startats, far i heatet deltagande mc repareras eller bytas om en rodflaggs
situation uppstir. Reserv mc och eller delar far himtas frin annan plats in
bandepén. Se 6.5.1 eller om inte TR anger annat.

Start

Masstart skall tillimpas.

Start sker med giende motor.

Placeringen pé startlinjen avgdrs av triningstiderna. Sk pole position anges i TR.

Oavsett att forarna startar fran olika positioner bakom startlinjen i banans lingdriktning
anses samtliga ha startat frin startlinjen.

A. Sightinglap, ej obligatoriskt

Forare skall infinna sig i rétt tid och pa rite plats enligt TR for att starta sighting lap. Om
forare kommer for sent till utslipp och utfarten ir stingd 4ger foraren ritt att starta warm-
up fran depdn. Alternativt kan foraren leda ut sin MC till grid senast 5 minuter fére start av
warm-up lap.

Vid regn eller blott underlag skall en skylt med WET RACE visas vid utsldppt enligt beslut
fran TL. Vid startlinjen posteras en funktiondr med rod flagga for att stoppa férarna vid
sighting laps slut. De tvd sista posteringarna fore start och mal skall ha svingande gul flagga
for uppmirksamma forarna pa att sighting lap 4r slut och att uppstillning for warm-up lap
skall ske.

Vid varje startled skall finnas en startkontrollant som visar férarna till ritt startposition.
Forare har nu ritt att byta hjul och/eller gora mindre justeringar.

Vid varje startled skall finnas en funktionir som stricker sin arm i luften f6r att markera
att detta startled 4r klart. Nér samtliga startledsfunktiondrer givit sitt klartecken visar den
funktionir som ir placerad bakom sista startled gron flagga till TL och starter. Nu skall en
3-minuterskylt visas och all mekning och justering skall vara avslutad. Om det bérjar regna
nu skall en skylt med WET RACE och 5-minuters skylt visas. Férarna har 5 minuter pa
sig att byta dick och gora de justeringar som behovs f6r dndrat viderleksférhallande. Efter
5-minuterskylt visas 3-minuter och ordinarie nedrikning dterupptas. Om skylt med WET
RACE visas kommer inte racet att avbrytas pa grund av dndrad viderlek. Det kan dock ske
andra sikerhetsmissiga incidenter som gor att racet maste brytas. Om Wet Race blir
aktuellt och alla triningspass korts pa torr bana skall 2 extra sightinglap koras.
Racedistansen skall direfter minskas med lika manga varv.

Forare som far tekniskt problem pa sighting lap far atervinda till bandepé for att reparera
eller byta mc, i detta fall méste forare starta warm-up fran bandepa.
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6.6.5

6.6.5

6.6.5

6.6.5

6.6.6

6.6.7

B. Warm up lap ej obligatoriskt

Nir 3-minuterskylten visas fir bara en mekaniker finnas kvar (tva vid 4-take) for att hjilpa
foraren starta MC. TV och for starten erforderliga funktionirer far finnas kvar. Allt arbete
skall vara avslutat och ev.dickvirmare skall vara avligsnade frin MC, dven pa reservmce och
dick i bandepa. I bandepa fir mekning utforas.

Om arbetet med MC ¢j ir klart skall MC flyttas till pit lane dér arbetet far fadigstillas,
maskin och forare skall vara flyttade fran grid senast en minut f6re start av warm-up lap.
Foraren skall i sd fall starta frin bandepa.

1 minut innan start av warm-up lap skall samtlig personal limna grid utom en mekaniker
(tva for 4-takt). Meknikerna skall fortast mojligt hjilpa forare starta me, ingen medveten
fordrojning av start far ske. Vid 30-sekunders skylten skall dven mekaniker limna grid.
Warm-up lap startas med gron flagga eller gront ljus, och en sikerhetsbil skall ansluta i kon.
30-sekunder efter Warm-up laps start skall bandepa utfart stingas med rod flagga eller rote
ljus.

IJ\I'air samtliga led och forare passerat gir en funktionir till startlinjen med en r6d flagga. Om
forare far problem under warm-up lap dger foraren ritt att uppsoka bandepa for reparation
eller byte av mc men maste i sa fall starta fran bandepa forst nir samtliga forare passerat.
Forare dger ritt att starta frin bandepa tills dess ledaren passerat startlinjen efter sitt forsta
varv. Detta skall skotas av TL eller av TL utsedd ansvarig funktionr.

Forare som kommer efter {6ljebil skall starta efter f6ljebil. Om forare dr framme f6rst nir
ovriga forare dr klara skall denne starta sist eller gora start frin bandepa. Om inga hjulbyten
eller mekning dr nodvindig efter sightinglap kan starter pd order frin TL visa 1-minutskylt
omedelbart.

C. Start

Vid dterkomsten till startplattan efter warm-up ska forare dterta sin respektive startposition.
Startledsfunktionirerna ska visa en skylt med startledets nummer. Nir startledet ir
komplett sinker han/hon skylten. Inga arbeten eller férdréjningar av starten far goras. Nir
alla stdr pa rite plats och filtet dr samlat visar aterigen kontrollanterna detta med att resa
héger hand s att sista funktiondren kan visa gron flagga till starter eller TL. Funktionir
som star pd startlinjen med en rod flagga tar sig bort fran sin position och gar till sidan av
banan. Nu skall réda lampor tindas och starten sker nir de roda lamporna slicks,

2 dll 5 sekunder efter att de tints.

D. Delayed start

Om problem dyker upp pa startplattan som kan dventyra sikerheten vid start skall ett
blinkande eller roterande gult ljus tindas. Skylt med texten ”delayed start” skall visas.
Samtliga forare skall stinga av sina motorer och invinta omstart. Omstart sker frin
1-minutskylt och ett nytt warm-up lap skall kéras. Racedistansen minskas direfter med 1
varv frin den racedistans som star angivet i TR.

E. Start med flagga

Nir funktioniren framfor startgriden, med den réda flaggan gate till sidan av banan haller
startern upp sin vinsterarm for att indikera for startfiltet att start snart ska ske. Sedan
sinker startern langsamt ner armen. Direfter skall startern inom 1-5 sekunder hastigt, fora
startflaggan som han hillit dold bakom benen nerifran och upp for att indikera att starten
skett.

Under minst tvd minuter fore start fir inom startomradet endast befinna sig de tivlande
och for starten nédvindiga funktionirer.

Start kan ske med flagga eller ljussignal.
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6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3
6.7.3.1

6.7.3.2

6.7.3.3

6.7.3.4

6.7.3.5

6.7.4

6.7.4.1

6.7.4.2

6.7.4.3

Tavlingskorning

Forares placering pd motorcykel

Forare maste under hela tivlingen halla fotterna pé fotstdd placerade enligt 3.1.5. Brott
mot denna bestimmelse kan medfora uteslutning. Forare och passagerare maste dven om
de forflyttar motorcykeln med egen kroppskraft, bira reglementsenligt personlig utrustning
under hela tivlingen.

Sidvagnspassagerares placering pd motorcykel

Sidvagnspassageraren skall huvudsakligen befinna sig pa hirfor avsedd plats pa sidvagnen.
Endast vid start, kurvtagning och da ekipaget star still far vederbérande inta annan
position.

Ombkérning
Ombkorning far ske pa hoger eller vinster sida.

Tavlande som héller pa att bli omkdrd av annan, fir inte medvetet hindra den snabbare
foraren fran att fullfélja sin avsike.

Tivlande, som koér om annan tivlande, far inte skira in i medtivlarens bana s att denne
hindras.

Ombkorning inom bandepan, samt omkérning under gul flagga medfor bestraffning.

Langsamtkorande forare kan av tivlingsledaren om han bedoms som en sikerhetsrisk
svartflaggas.

Avbrytande av tivling

Tavlande som avser bryta tivling far, sdvida han inte stoppats av funktionir, pé egen risk
fortsdtta i korrikeningen till depé. Detta dock endast under férutsittning ate ekipaget dirvid
inte utgdr fara for ovriga tivlande. Lingsam transport mot bandepan skall markeras med
uppstrickt hand, eller pa annat tydligt sitt.

Tivlande som far stopp pa banan, skall omedelbart f6rflytta sig sjilv och motorcykeln frin
banan, eller om detta 4r omdgjligt, placera motorcykeln pd den sida av banan dir den utgér
minsta oldgenhet for medtivlare. Om stopp sker i kurva, och det inte dr mojligt att forflytta
motorcykeln fran banan, skall den skjutas bort fran kurvan i kérrikeningen.

Down is out

Down is out kommer att anvindas under tivling. Definition: I krasch eller olyckssituation:
Antingen att bdda dicken har limnat marken och/eller att foraren slipper styret med bada
hinderna. Down is out betyder att foraren inte far fortsitta tivlingen, utan skall om méjligt
forflytta sig frin banan skyndsamt samt f6lja funktionirs anvisningar.

Under trining/warm up/kvalificering skall forare som kért omkull eller ramlat kéra
banvarvet runt i lingsamt tempo och utanfér raceline, for att i bandepan fa kontrollerat sin
utrustning och fi den godkind av funktionir innan han/hon far fortsitta triningen. Om
banfunktionir forbjuder forare att kora sin maskin till bandepan skall detta ovillkorligen
dtlydas. Forare enligt ovan skall uppsoka likare for kontroll och godkinnande innan hon/
han far fortsitta vidare deltagande. Tavlingsledning har ritt att kriva likares godkdnnande
innan forare far fortsitta korning.
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6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.9

6.10
6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.10.4

6.10.5
a)

Reparationer och tankning

Endast i bandepa, och mitt for tilldelad depaplats, far dndringar, justeringar, reparationer
och tankning ske under tivling. Undantag gors for sadana atgirder som féraren och i
forekommande fall ekipagets passagerare, utan hjilp kan vidta med delar och verktyg som
medfors.

Forare som uppsoker depa, skall stanna och starta sin motorcykel bakom den linje som
avgrinsar depdomradet frin banan. Det ir inte tillatet att stanna MC i fastlane.

Under hela den tid en motorcykel dr foremal for bandepatjinst skall motorn vara
avstingd. Brott mot detta kan medfora bestraffning.

Slutresultat

Den deltagare i ett heat, som efter att ha fullbordat faststillt antal varv forst passerar
méllinjen, ir segrare i heatet. Ovriga forare flaggas av forsta gingen de passerar mallinjen
efter det att segraren gitt i mal, oavsett hur manga varv de da avverkat. Forare, som
ddrvid inte kort minst 3/4 av foreskrivet antal varv eller - om denna berikning inte ger ett
helt tal - ett antal varv som svarar mot 3/4 hojt till ndrmast hogre hela tal, anses inte ha
slutfort heatet. Detsamma giller forare som gar i mal senare dn 5 minuter efter segraren
om banvarvet ir mer in 2500 meter, eller vid kortare banvarv, senare in 2 minuter efter
segraren.

For tidigt avslutat heat
Tavlingsledare dger ritt att stoppa tavling.

Om 3 varv eller mindre har fullféljts av ledaren och alla andra férare pa samma varv som
ledaren, sker omstart av heatet f6r samtliga forare. Varvantalet skall minskas till 2/3 av det
ursprungliga, avrundat uppit till nirmaste heltal. Omstart av heat bor om mojligt goras
inom 20 minuter.

Om fler 4n 3 varv men mindre dn 2/3 av distansen korts tillimpas omstart och tivlingen
delas i tva heat. Det sammanlagda varvantalet skall minskas till 2/3 av det ursprungliga,
avrundat uppét till nirmaste heltal, dock maste minst 5 varv genomforas i den andra delen.
Omstart av heat bor om méjligt gdras inom 20 minuter. Ny startuppstillning sker efter
resultatet pd varvet innan tivlingen avbrdts. Antalet varv samt den totala tiden for de bada
heaten avgor slutplacering.

Ett heat som stoppats efter det att den ledande f6raren fullbordat minst 2/3 av distansen,
avrundat nedat till ndrmaste heltal, riknas som genomfért med resultat enligt stdllningen
forarna emellan di de sista gingen passerade mallinjen.

Safety car

Om safety car anvinds skall detta framgé av TR och f6ljande giller:

TL reserverar sig ritten att nir som helst skicka ut safety car under tavling for att
neutralisera ett lopp. Safety car anvinds enbart under tavling och foretridesvis for att
undvika rédflaggning av densamma.

Bilen skall vara mirke Safety car och ha minst tre blinkande lampor pé taket och ett fast
gront ljus bakit.

Bilen skall kéras av rutinerad forare samt vara bemannad av en safety car observatdr som
star i stindig kontakt med TL/racekontroll.

Safety car kommer att vara placerad enligt TR eller information pa férarméte och
ansluta till banan med de blinkande lamporna péslagna. Safety car skall kora ut pa banan
omedelbart efter TL order, oavsett var ledande MC befinner sig.

Sa snart ordern ir given till safety car att ga ut skall samtliga posteringar visa rorlig gul
flagga jimte SC — skylt, vilka skall behéllas sa linge safetycar 4r i arbete.

Alla deltagande MC varskodda om safety car perioden skall samlas upp bakom safety car

och anpassa farten bakom denna. Omkoérning av safety car ir férbjudet forutom da en MC
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6.11

6.12

6.13

far signal att passera (gront ljus ) av observatéren och kan fortsitta med reducerad hastighet
och under omkérningsférbud ansluta till kén bakom safety car. Det ar upp till varje forare
att kontrollera att den grona tinda lampan giller just honom. Safety car arbetar med att fa
heatets ledare nirmast bakom sig. Heatets ledare far inte vid négot tillfille passera safety car.
Omkorning av ndgon annan tivlande under safety car perioden ir férbjuden.

Nir TL beslutar att ta in safety car och heatets ledare finns nirmast bakom safety car, skall
SC skylt och den fasta gula flaggan vid startlinjen dras in och alla flaggposteringar skall dra
in skyltar och flaggor nir sista MC passerar. Samtidigt slicks de blinkande lamporna pa
safety car och den limnar banan via depainfarten i slutet pa det varvet. Safety car kommer
inte att fullfélja helt varv med ljusen slickra.

En gron svingande flagga kommer att visas pa startlinjen och omkérning ir férbjuden tills
dess den grona flaggan passerats.

Samtliga varv under SC riknas som tivlingsvarv.

Under det att safety car dr i bruk dr det tilldtet f6r tivlande att kora in i depa, men den
tivlande fir bara atervinda till banan nir det visas gron signal vid depautfarten. Den

visas hela tiden forutom nir safety car och startfiltet passerar depautfarten eller i slutet

av perioden tills sista MC passerat startlinjen under svingande gron flagg. Alla MC som
dtervinder till banan nir safety car ir i bruk, skall med reducerad hastighet ansluta till bakre
delen av startfiltet.

Alla fordon maste halla samma fart som safety car och MC framf6r dem. Avstind till
fordonet framfér skall om mojligt vara mellan 5-10 meter.

Vid tidpunkten di safety car kor in i depén och fram till dess den svingande grona flaggan
vid startlinjen har passerat, giller omkorningsférbud. TL kan éligga straff pa den tivlande,
team eller tillverkare som, oavsiktligt eller inte skaffar sig ordttvisa fordelar genom att bryta
mot detta reglemente. I hindelse av att en tivlande bryter mot detta reglemente for att
skapa fordel it annan forare kan béida straffas.

Bestraffing
Bestraffning sker enligt NT kap.14. Tavlingsboter enligt NT 14.1.2 kan i Roadracing
maximalt uppga till 5 000 SEK.

Publicering av resultat

Slutresultaten for en tivling (heat) skall meddelas publiken med reservation for slutgiltig
faststillelse av SVEMO.

Slutresultat riknas som officiella och godkinda resultat 30 minuter efter att resultatlistan
anslagits. Detta under forutsittning att inga protester finnes. Vid protest riknas
resultatlistan som officiell 30 minuter efter ny anslagen resultatlista. Resultatlistor skall
vara godkinda av domare och/eller jury. Om vidjan inlimnats ir resultatlistan officiell nir
denna behandlats.

Redovisning av dskadarantal
Nir arrang6r i TR utlovar ersittning till forarna vid ett visst antal askddare skall
dskadarantal redovisas till SVEMO.
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REGLER FOR SVENSKT
MASTERSKAP | ROADRACING

FORARE

SM ir oppet for forare enligt foljande

For skandinaviska forare giller nationell licens.

For utomskandinaviska forare giller UEM eller FIM licens samt starttillstand fran
respektive federation.

ANTAL TAVLINGAR OCH KLASSER

SM-tecken utdelas i foljande maskinklasser: 125GE, 250GP, Pro Superbike samt Superstock
600. Tavlingar som ingar i SM beskrivs som SM-tivlingar savil i tilliggsregler (svenska
upplagan) som klass for klass i det officiella programmet.

AVLYSANDE AV TAVLING

Svemo kan, tillsammans med tivlingsledning , utan angivande av skil, antingen
direke eller genom sin domare, avlysa en eller flera klasser i en SM-tivling under
forutsittning att detta meddelas senast 7 dagar fore tivling.

DELTAGANDE I SM

Samtliga forare som uppfyller fordringarna f6r deltagande i SM enligt punkt 1 ovan, anses
tivla om misterskapet utan sirskild anmilan. Forare dger inte ritt att av tivlingsarrangdr
fordra fa starta i klass, som ingar i SM.

POANGBERAKNING OCH POANGTILLDELNING

Den enligt prisprotokollet bist placerade foraren, som uppfyller fordringarna enligt punke
1, erhaller oavsett placering i dvrigt, 25 poing och de dirnist foljande, 20, 16, 13, 11, 10,
9,8,7,6,5,4,3,2,0ch 1 poing .

Endast den poingberikning som verkstillts av SVEMO, tévling for tivling, dr officiell
och avgorande, vilket dock inte hindrar att SVEMO-domare preliminirt meddelar
podngstillningen omedelbart efter varje tivling.

SLUTSTALLNING

Sedan samtliga tivlingar ingiende i SM genomforts, sammanriknas for varje forare
samtliga resultat. Den forare, som ddrvid uppnatt den hégsta poingsumman, blir Svensk
Miastare for dret, den med nist hogsta poingsumman blir tvda o s v, oavsett pa vilket eller
vilka maskinmirken de tivlat.

LIKA POANG

Om tva eller fler forare uppnar samma poingsumma skiljs de at i forsta hand genom antalet
segrar, i andra hand genom antalet andraplaceringar o s v.

Om inte heller denna tillimpning kan skilja forare at placeras den fore som i den sist
arrangerade tivlingen uppnatt det bista resultatet.

Om inte heller denna tillimpning ger mojlighet till sirskiljning p g a att tva eller flera

av forarna ifraga brutit den sista tdvlingen ir resultaten i den nist sista tivlingen o s v
avgorande. Vid delad placering utgar nistkommande placering.

PRISER

De tre basta forarna enligt slutstillningen tillerkinns Svenska Motorcykelférbundets guld,
silver- respektive bronsmedalj.

Den biste svensken tillerkinns dessutom Riksidrottsforbundets SM-tecken.

I mcs-klassen utdelas smd RF-tecken och SVEMO-plaketter till sdvil forare som
passagerare.

Dessutom kan hederstecken, utmirkelsetecken och priser utdelas i enlighet med vad

SVEMO i varje sirskilt fall beslutar.
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10.

PROTEST

Protest mot svil poingberikning som placering mm skall inlimnas i enlighet med vad som
stadgas i SVEMO nationella tivlingsreglemente.

DOMARENS ATAGANDE EFTER TAVLING

Domare skall senast fem dagar efter avslutad tivling skicka domarrapport jimte jury
protokoll och resultatlistor till Svemo.

45



SOLO

J0’‘mar
S0mm maur!

B 3 5mmm mon [‘,— -~

w1100 s mmrin

N\
\

-

~

')
ot
|
i
|

.?o max

' -
20 mm min 120 °min
\
‘\\ 150mmma
J0° ma
3 . -

Vv

C - 80ccm = 400mm n:in

—dessus de

BO0cem = 450mm min

er

G mnr & miin

>

]

VeI

VZ

"
?

- 4SUmA mak
]

J

46



MCS

R LI00 mm /max -,
l' . (OO0 mm min
. Vit RN
RISmm min \
onn MQ - > .
\
v’ i z - \-:
- / o~ \
, V/
N 7 Ny 600mm max

” / R G-, l_ __.AH___ 1
l *\— _T_ / \ //‘ J /50/»3/»//: J

S S 7/;7 V7

L&Smm min &00mm max

J300mm max

254 mm mar £ 7Z5mm max
0O mm min max 160mm max

_____ - 1700 mm max

I \M /foa/"” max

SO0 mm /77

mm max

when loaded/
chargé l :
l 63 om min.

47

BOO0mm m




SUPERBIKE

SUPERSPORT

8000 rm® MAX
YoTAL AREA

LEVEL FOR AIRBOX
INLET,

T4’ P .ﬁv:l.

O~ BOC 400 wm rins
avEr BOY- 50 mm Min

}

48



SIFFROR

- - 15mm /

285mm min -

30° max
!
s/
/ /
/
/ 235 mm /
/ min
/I / /
!/ /
!/ /
/ /
|/
[ // !
/ V\ ~
o ~_50mm max
AN
N
25mm _ 80mm min _,
140mm
min

[}

D4
WSS

49




Startgrid

t Tmd tmd 1t
| 1 timd Timd |
I 3 Timl Timl 3 [
| 4 4 |
om 9m
i [
i [
i |
L — !
t s timé —_— Tmd s t
! s Timd Ty 3 [
t 7 Timl Timé 7 [
[ ) s |
om 9m
| |
| |
| |
l *
ts timd Temd ¢
[ T Timd — Timd i
1 u  tim timd 12 |
I 12 12 i
e om
| f
| |
I I
H /
- fim fimé 13
e timl ttmé 14
' TR Mmd 15
16 16
LIST OF HOMOLOGATED CDI AND WIRE HARNESS MODELS 2006/07/08
Make and ECU Wiring harness Max Suggested
Model r.p.m. price (KIT})
Std kit Std Kit VAT excl.
DUCATI 748 R 286411210 286404214 | 510132324 | 51013041A 13.500
(a)
HOMDA CER 600RR | 38770-MEE- | 38700-NL-900 | 32100_MEE- | 32100-MEE- | 16.000
(2006) DO1 (b) D00 R20 (c)
HONDA CBR 600RR | 38770-MFJ- | 38770-N1A- | 32100-MFJ- | 32100-MFJ- | 16.000
{2007) D04 Doo Doz ROO
KAWASAKI ZX 600 21175-0047 | 21175-0074 | 26031-0248 | 26031-0326 | 15.100
(2008) (d) (e)
KAWASAKI ZX 600 27008-5030 | 21175-0145 | 26031-0665 | 26031-0558 | 16.000 712 €
(2008)
SUZUKI GSX 600 490-568-0000 406-568- TBA
(2008) 0000
SUZUKI GSX 600 32920-37THOO 36610- TBA
(2008) - 37H10 ]
TRIUMPH 675 T1292102/ ABG18070 T2501666/ ASB18071 TBA 825 €
T1293100 T2501659
YAMAHA RG (2006) | 2C0-8591A- | 2C0O-F533A70 | 2C0-82590- | 2C0-F2590- | 168.000
00 00 70
YAMAHA RS (2008) 135-8591A- | 2C0-B591A-80| 135-82590- | 135-8533A- | 16.000 553 €
00 00 70

(a)  With: Timing gears cod. 171.2.017.1B + pick up kit

(b} With: Connecting unit cod. 3880-ML3-750
(ch With: Assy kill switch cod. 35130-ML3-750
(d) With: Adapter cod. 26031-0327 for ECU kit
(&) Wiith: PC con. unit cod. 26031-240
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