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EN REGELBOK FOR
FRAMTIDEN

Jag vill bérja med att tacka for de synpunkter och f6rslag som kommit in under arbetet
med denna regelbok. Jag vill ocksa rikta ett stort tack till Anders Lindén som varit till
ovirderlig hjilp i arbetet med denna utgava.

For att dter bli en toppnation inom internationell enduro sd krévs att vi har bra na-
tionella tivlingar och framfor allt bra nationella misterskap, och dir tycker jag att vi
hojt oss flera steg de senaste dren. Med oss menar jag inte endurosektionen, utan alla
inblandade, SM-samordnare, distrikt, klubbar, funktionirer, tavlande, team, sponsorer
samt alla andra som med en positiv anda gemensamt hjilps at att féra endurosporten
framat.

Vi har tack vare vara starka SM-setier f6r savil Dam, Ungdom, Juniorer och Seniorer
dterigen borjat se nya internationella framgangar med dagssegrar i savil EM, JVM och
VM under 2008 genom Calle Sjoo, Robert Kvarnstrom och Joakim Ljunggren. Jag
hoppas att detta dr bérjan pd nya internationella framgdngar och kan sporra fler yngre
forare att satsa pa en internationell karridr i framtiden.

Ater till regelboken, denna bok har éindrats i uppligget mot tidigare utgivor for att det
ska bli lattare act hitta det man soker och for att ge mer tydlighet i reglerna.

Jag hoppas att dessa forandringar ska gora att vi dven i framtiden kan arrangera rittvisa
och utvecklande tivlingar i god sportmannaanda.

Robert Svensson
Sammankallande

=SVEMGO
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TAVLINGSSEKTION

ORDFORANDE
Robert Svensson
Falkabo 1 Siter, 541 91 SKOVDE
Tel: 0500-46 13 53, Fax: 0500-48 45 47
Mobil: 0708-12 74 14

E-post: robert.svensson @svemo.se

Patricia Eneroth Per Lennerman
Sikrenovigen 8, 182 77 STOCKSUND Rundelgrind 15, 192 76 SOLLENTUNA
Tel: 08-624 07 78 Tel: 08-754 18 84
Mobil: 070-998 87 34 Mobil: 0737-14 11 25
E-post: patricia.eneroth@svemo.se E-post: per.lennerman @svemo.se

ADMINISTRATIV TAVLINGSENHET

Koordinator
Anders Tibbling
Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Tel: 011-23 10 90, Fax: 011-23 10 81, Mobil: 0702-59 21 60
E-post: anders @svemo.se
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FAKTA OM SVENSKA MOTORCYKEL-
OCH SNOSKOTERFORBUNDET

Svenska Motorcykel- och Snoskoterférbundet férkortas SVEMO, och bestdr av c:a 150.000
medlemmar. Dessa ir sammanslutna i éver 600 klubbar, frin Kiruna i norr till Skanér i séder.
SVEMO ir anslutet till de internationella motorcykelfederationerna FIM och UEM, samt till
Sveriges Riksidrottsforbund, RE

I en demokratisk valprocess viljer klubbarna en styrelse som bestdr av 7 ledaméter och en
ordforande. Styrelsen utses pa Forbundsmétet som hélls vartannat ar, och dér 40 delegater utgdr
SVEMO hégsta beslutande instans. Till sin hjilp utser styrelsen sektioner for de olika grenarna.

Adress: S6édra Promenaden 7 .
Postadress: Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Telefon: 011-23 10 80 vardagar 08.00 - 14.00
E-mail: kansli@svemo.se

Internet: WWW.SVEMO.se

Telefax: 011-23 10 81

Postgiro: 151971-9

Organisationsnr: 802002-3423

Fonden for Rehabilitering av skadade MC-férare: Pg 39 3 75 - 1

ADMINISTRATIV ENHET

Generalsekreterare: 011-23 10 94, Per Westling

Ekonomichef: 011-23 10 93, Gun-Britt Séderman

GS Assistent: 011-23 10 82, Bodil Dahl, barnverksamhet
Receptionist: 011-23 10 80, Lise-Lotte Pegado
LICENS ENHET

Licensansvarig: 011-23 10 83, Annelie Hellborg

Assistent: 011-23 10 83, Eva Ericson

TAVLINGS- & UTBILDNINGSENHET

Idrottschef/Koordinator: 011-23 10 86, Annika Pettersson, dragracing, roadracing, minimoto
Koordinator: 011-23 10 88, 0498-22 69 60, Tony Olsson, rundbana
Koordinator: 011-23 10 90, Anders Tibbling, enduro, trial, snéskoter
Koordinator: 011-23 10 91, Peter Isgren, motocross, supermoto

Koordinator: 011-23 10 87, Lena Bleckman, utbildning, miljo, klubbregister
Assistent: 011-23 10 89, Pernilla Larsson, rundbana, férbundstidning
Assistent: 011-23 10 85, Eva Ericson



DOMARE ENDURO 2009-2010

Namn

ANDERSSON BO

BENGTSSON GORAN

ENEROTH PATRICIA

ENGDAHL JONAS

FLODBERG ANDERS

GUSTAFSSON SVERKER

HALLBERG PETER

HILLMAN HAKAN

HOLM MARTIN

HOLM TOMM

Adress

KUNGSBACKAVAGEN 620
430 G4HALLINGSJO

Email)

FAGELBARSVAGEN 56
831 62 OSTERSUND

Email) gorben64@hotmail.com

SIKRENOVAGEN 8
182 77 STOCKSUND

Email) patricia.eneroth@svemo.se

FLYINGE 1515
247 92 FLYINGE

Email)

SKALBY 3
725 96 VASTERAS

Email)

FISKALV 33
921 41 LYCKSELE

Email) gustafsson.sverker@telia.com

BERGMASTAREGATAN 31B
791 71 FALUN

Email)

JULARBO 218
775 95 KRYLBO

Email) hillman@tele2.se

KVARNV 4
690 45 ASBRO

Email)

LARKVAGEN 20
690 45 ASBRO

Email) tomm.holm@linde-mh.se

Telefon

b) 0301-40070
a)

b) 0063-129654
2) 063-123825

b) 08-624 07 78
a)

b) 046-57712
a)

b) 021-28023
a)

b) 0950-140 86
a)

b) 023-24394
a)

b) 0226-18150
a)

b) 0582-50260
2) 0582-52400

b) 0582-50167
2) 0582-52400

Fax/Mobil

m) 070-6657051
b) 0301-40070
a)

m) 070-33992568
b)
2 063-123830

b)
a)

m) 070-2747070
b)
a)

m) 010-2963000
b) 021-28062
a)

b)
a)

m) 070-6463485
b)
a)

m) 073-6850500
b)
a)

b)
2 0582-52440

m) 070-2011225
b)
a)



.
DOMARE ENDURO 2009 -

Namn

KNUTSSON AKE

KORELL JAN-OLOF

LINDEN ANDERS

LINDGREN LARS

LJUNGGREN ANDERS

RUNDBERG KENNETH

SJOSTROM LENNART

SJOSVARD BO

SVENSSON ROBERT

ZACHRISSON MICHAEL

OBERG CURT

Adress

KANTOR EDGRENS VAG 2 B
443 34 LERUM

Email) ake.knutsson@svemo.se

NIPPEBO
640 43 ARLA

Telefon

b) 0302-41630
2 031-491255

b) 016-93125
a)

Email) nippe.korell@eskilstuna.mail.telia.com

LANGALMA 1302
74291 OSTHAMMAR

Email) anders.linden@svemo.se

VILLBERGA-BY
749 52 GRILLBY

Email)

BLASTVAGEN 8 B, HOKOPINGE

23592 VELLINGE

Email) andersljunggren@icqmail.com

HOGLANDAVAGEN 2A
541 57 SKOVDE

Email) ktir@spray.se

SVETSARVAGEN 16
610 55 STIGTOMTA

Email) bi.sjostrom@telia.com
ROSENDALSV 2

590 49 VIKINGSTAD

Email) sjosvard.yahoo@se

FALKABO 1 SATER
541 91 SKOVDE

Email) robert.svensson@svemo.se

OVERNORA 214
776 96 DALA-HUSBY

Email) michael.zachrisson@svemo.se

SODRA BILLSTAGATAN 14
722 40 VASTERAS

Email)

b) 0173-321 07
2 018-170540

b) 0171-470349
a)

b) 0708-445049
a) 040-321149

b) 0500-433278
2)0500-417622

b) 0155-227970
a) 0155-227970

b) 013-80367
a)

b) 0500-461353
2 0500-484555

b) 0225-41009
2 0293-54695

b) 021-330951
2 021-393474

2010

Fax/Mobil

m) 0703-104441
b) 0302-41630
2) 031-491257

m) 076-2471052
b) 016-93125
a)

m) 070-6867540
b) 0173-323 06
1) 018-694696

m) 070-4775314
b)
a)

m) 0708-445049
b)
1) 040-321141

m) 070-5159170
b)
a)

m) 070-5507898
b) 0155-289552
a)

m) 070-6804947
b) 013-81019

a)

m) 0708-127414
b)

2 0500-484547
m) 070-6687631

b)
) 0225-63109

m)

b)
) 021-393671



MASTARE GENOM AREN

SM TILLFORLITLIGHET ENDURO
1952 Hans Danielsson, SMK Motala

(ingen klassindelning)

STORA KLASSEN

1953
1954
1955
1956
1957
1958

Hans Andersson, SMK Uppsala
Hans Andersson, SMK Uppsala
Ove Lundell, Sala MSK

Elon Forsberg, SMK Uppsala/Hedemora

Ove Lundell, Varbergs MK
Ove Lundell, Varbergs MK

LILLA KLASSEN

1953
1954
1955
1956

Egon Gustavsson, SMK Malmé
Stig Bernstrém, Uppsala MCK
Roine Loof, Uppsala MCK
Rolf Stagman, Jénkopings MK

1957  Rolf Stagman, Jénkdpings MK
1958  Rolf Stagman, Jénkspings MK
MAX 175cc
1959  Bengt Svensson, Varbergs MK
1960  Anders Fransén, Tibro MK
1961  Bo Ekeberg, Uppsala MCK
1962 Bo Ekeberg, Uppsala MCK
1963  Bo Ekeberg, Uppsala MCK
1965  Lars-E Svensson, SMK Hedemora
1966  Bror Haglund, Nacka MS
1967 Yngve Ekeberg, Jairva MK
1968  Yngve Ekeberg, Jirva MK
OVER 175¢c
1959  Torsten Hallman, Uppsala MCK
1960  Ingemar Andersson, Tibro MK
1961  Sune Skogsmo, SAMS
1962  Hans Hansson, Tibro MK
1963  Hans Hansson, Tibro MK
1964  Bo Ekeberg, Farsta MCK

(ingen klassindelning)
1965  Curt Oberg, Hammarby MK
1966  Torsten Andersson, SMK Arboga
1967  Lars-E Johansson, Tibro MK
1968  Hans Hansson, Tibro MK
MAX 125cc
1969  Bo Thérnblom, SAMS
1970  Kurt Gustavsson, Kungsbacka MA
1971  Bo Thornblom, SAMS
1972 Kurt Gustavsson, Kungsbacka MA
1973 Steve Tell, Jirva MK
1974  Bo Thornblom, SAMS
1975 Bo Thérnblom, SAMS
1976 Steve Tell, Jirva MK
1977  Berndt End, Allminna MF
1978  Berndt Eno, Allminna MF
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1979  Steve Tell, Allminna MF
1980  Lars Pirnebjork, Gota MS
1981  Lars Pirnebjork, Gota MS
1982  Lars Pirnebjork, Gota MS
1983  Peter Hansson, Tibro MK
1984  Lars Pirnebjork, Gota MS
1985  Mikael Nilsson, MA Lerum
OVER 125¢cc

1969  Lars-E Johansson, Tibro MK
1970  Lars-E Johansson, Tibro MK
1971  Lars-E Johansson, Tibro MK
1972  Hans Hansson, Tibro MK
1973  Hans Hansson, Tibro MK
1974  Lars-E Johansson, Tibro MK
1975  Ingemar Osterberg, SMI MK
1976  Hans Hansson, Tibro MK
1977  Hans Hansson, Tibro MK
1978  Hans Hansson, Tibro MK
1979  Hans Hansson, Tibro MK
1980  Svenerik Jénsson, Jirva MK
1981 Thomas Gustavsson, Tibro MK
1982  Svenerik Jénsson, Jirva MK
1983  Svenerik Jénsson, Jirva MK
1984  Svenerik Jonsson, Jirva MK
1985  Svenerik Jénsson, Jirva MK
SM 125c¢c

1986  Mikael Nilsson, MA Lerum
1987  Mikael Nilsson, MA Lerum
1988  Joachim Hedendahl, SMK Uppsala
1989  Jeff Nilsson, MK Orion

1990  Jeff Nilsson, MK Orion

1991  Mikael Nilsson, MA Lerum
1992  Mikael Nilsson, MA Lerum
SM 250cc

1986  Kent Karlsson, Gétene MK
1987  Dick Wicksell, SMK Uppsala
1988  Kent Karlsson, Gétene MK
1989  Kent Karlsson, Gétene MK
1990  Dick Wicksell, SMK Uppsala
1991  Joachim Hedendahl, MC Alingsis
1992 Joachim Hedendahl, Alingsis MCK
SM 500cc

1986  Svenerik Jonsson, Jirva MK
1987  Svenerik Jénsson, Jirva MK
1988  Hakan Lundberg, SMI MK
1989  Hikan Lundberg, SMI MK
1990  Svenerik Jénsson, Tibro MK
1991  Svenerik Jénsson, Tibro MK
1992 Dick Wicksell, SMK Uppsala



MASTARE GENOM AREN

SM max 125cc

1993  Mikael Nilsson, MA Lerum

1994  Roger Tornbom, Jirva MK

1995 Rickard Larsson, MK Orion

1996  Rickard Larsson, MK Orion

1997  Rickard Larsson, MK Orion

1998  Anders Karlsson, MK Enduro Team Orebro
SM éver 125cc

1993 Svenerik Jénsson, Tibro MK

1994  Joachim Hedendahl, Alingsis MCK

1995  Joachim Hedendahl, Alingsis MCK

1996 Ulf Orrvik, Abigens MCK

1997  Joachim Hedendahl, Alingsis MCK

1998  Joachim Fredriksson, Abégen MCK

SM 4-TAKT

1989  Bill Andersson, Kungsbacka MA

1990  Bill Andersson, Kungsbacka MA

1991  Kent Karlsson, Gétene MK

1992  Kent Karlsson, Gétene MK

1993  Kent Karlsson, Gétene MK

1994  Peter Hansson, Tibro MK

1995  Anders Eriksson, Tibro MK

1996  Kent Karlsson, Gétene MK

1997  Anders Eriksson, Tibro MK

1998  Bjorne Carlsson, Abigcn MCK

1999  Jonas Hermansson, MA Lerum

2000 Jonas Hermansson, MA Lerum

2001  Bjdrne Carlsson, Folkare MK

2002 Ulf Orrvik, Abigen MCK

2003  Mats Nilsson, SMK Dala

2004  Niklas Gustavsson, Géta MS

SM 250cc

1999  Joachim Fredriksson, Abégen MCK

2000  Per Lifvendahl, MK Orion

2001  Rickard Larsson, MK Orion

2002  Thomas Bengtsson, MK Enduro T. Orebro
2003  Thomas Bengtsson, Karlskoga Enduroklubb
2004  Thomas Bengtsson, Karlskoga Enduroklubb
SM 2

2005  Torbjorn Bick, Kullings MC

2006  Joakim Ljunggren, Karlskoga Enduroklubb
2007  Joakim Ljunggren, Karlskoga Enduroklubb
2008  Joakim Ljunggren, Karlskoga Enduroklubb

SM 125cc

1999  Anders Karlsson, MK Enduro Team Orebro
2000  Anders Karlsson, MK Enduro Team Orebro
2001  Niklas Gustafsson, Géta MS

2002  Fredrik Georgsson, Tibro MK
2003  Torbjorn Bick, Kullings MC

2004  Torbjorn Bick, Kullings MC
SM1

2005  Mats Nilsson, SMK Dala

2006  Marcus Olsen, AMF Sodertilje
2007  Andreas Toresson, BMK Uddevalla
2008  Niklas Gustavsson, Géta MS

JISM 1

2007  Martin Sundin, Hallsbergs MS
2008  Karl Svensson, Vimmerby MS
JSM 2

2007  Jonas Karlsson, Géta MS

2008  Martin Sundin, Hallsbergs MS
USM 1

2008  Dennis Dahlin, Tranis MK

USM 2

2008  Joakim Orheim, Tibro MK

USM 3

2008 Linus Fasth, Linképings MS

DSM 1

2008 Hanna Berzelius, Linkdpings MS
DSM 2

2008  Jessika Jonsson, Gota MS

JUNIOR LAG-SM
2007  Gota MS
2008 Gota MS, lag 4



MASTARE GENOM AREN

LAG-SM EUROPAMASTARE

1965  Jirva MK 1985  Thomas Gustavsson 500cc-1300
1966  Upplands-Visby MK 1986  Svenerik Jonsson 500cc

1967  Jirva MK 1987  Dick Wicksell 250cc

1968  Tibro MK Svenerik Jénsson 500cc

1969  SMK Uppsala 1988  Dick Wicksell 250cc

1970  SMK Uppsala Svenerik Jénsson 500cc

1971 MK Orion Thomas Gustavsson 500cc 4-take
1972 SMIMK Lag 1 1989  Dick Wicksell 250cc

1973  Allminna MF Svenerik Jénsson 500cc

1974 MA Lerum Jimmie Eriksson 1250cc

1975 SMIMK Lag 1 2006  Vanja Kollmann 200cc

1976  Jirva MK

1977 Tibro MK

1978  Tibro MK ISDE-TROPHY

1979 Tibro MK 1983 i Wales

1980  Jarva MK 1985 i Spanien

1981  Gota MS 1990 i Sverige

1982  Gota MS 1991  iTjeckoslovakien

1983  Gota MS

1984 Jirva MK VARLDSMASTARE

1985  Jdarva MK 1990  Peter Hansson 500cc

1986  Jirva MK Jimmie Eriksson 1250cc
1987  Jdarva MK 1991  Jeff Nilsson 125¢cc
1988  SMK Uppsala Kent Karlson 350cc

1989  Visterass MK Svenerik Jénsson 350cc

1990  SMK Uppsala 1992 Jeff Nilsson 125cc
1991  Abagens MCK 1993  Svenerik Jonsson 350cc

1992 Tibro MK 1995  Anders Eriksson 350cc 4-take
1993 Abigen MCK 1996  Anders Eriksson 400cc 4-take
1994  Abigen MCK Peter Jansson 500cc 4-takt
1995  Tibro MK Lag 1 1998  Bjorne Carlsson 400cc 4-take
1996  Tibro MK Anders Eriksson 500cc 4-takt
1997  Abigen MCK 1999  Anders Eriksson 500cc 4-takt
1998  Abigen MCK 2001  Anders Eriksson 500cc 4-takt
1999  Abigen MCK 2002  Peter Bergvall 250cc 4-take
2000  Abigen MCK Anders Eriksson 500cc 4-takt
2001 MK Orion 2003  Peter Bergvall 250cc 4-takt
2002  Abigen MCK Anders Eriksson 450cc 4-takt
2003  Tibro MK

2004  Karlskoga Enduroklubb JUNIORVARLDSMASTARE

2005 Tibro MK
2006  Visterais MK
2007  Visterdas MK
2008 Gota MS, lag 1

2006  Joakim Ljunggren, Karlskoga Enduroklubb
2007  Joakim Ljunggren, Karlskoga Enduroklubb
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KASASEGRARE GENOM AREN

1:A KASAN erévrades av Erik Westerberg

1915 Stockholm  Gunnar Enderlein Royal Enfield
1916 Stockholm L-E Ringborg Husqvarna
1917-1918 Kérdes inga tivlingar
1919 Stockholm Gustav Gothe Husqvarna
1920 Géteborg  Herman Forssing Super-X
Bernhard Malmberg Husqvarna
Nils Olsson Indian
Edvin Sagstrom Super-X
Rickard Svensson Indian
Erik Werserberg Harley Davidson
1921 Stockholm Herman Forssing Super-X
U Séderstrom Husqvarna
Erik Westerberg Harley Davidson
Gunnar Westerberg Harley Davidson
1922 Norrkoping Erik Berger Harley Davidson
Erik Brodin Harley Davidson
Yngve Eriksson Husqvarna
C.M. Graberg/Gustav Géthe HVA
Axel Johansson/O Karlsson/Erik Larsson Harley Davidson
O Larsson/B Lindholm Super-X
Gunnar F Lundgren Husqvarna
F von Malmberg OK
Nils Olsson Indian
H Pettersson Super-X
L-E Ringborg Husqvarna
Rickard Svensson Indian
Erik Westerberg Harley Davidson
Gunnar Westerberg Harley Davidson

Josef Astrém

2:A KASAN erévrades av Gunnar Karlén

1923 Jonképing Bernhard Malmberg Husqvarna

1924 Uppsala Yngve Eriksson Husqvarna

1925 Géteborg — Tivlingen avlystes pga sndstorm. Edvind Sagstrom, Super-X, var ende man i mal
pad en avkortad bana. Resultatet gillades ¢j som késaseger.

1926 Stockholm Gunnar Kalén Sarolea
Gosta Rodén NV
Edvin Sagstrom Super-X
Rickard Svensson Indian
Nils Torell FN
Erik Westerberg HD
C.G. Wetterstrand Indian

1927 Malmo Gunnar Kalén Sarolea
Henry Modin HD
Hans Torell AJS

1928 Eskilstuna  Gunnar Kalén Sarolea
Edvin Sagstrom Super-X
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3:E KASAN erévrades av Gunnar Kalén

1929 Orebro Otto Brandt Rudge
K.G. Eriksson Husqvarna
Rolf Giilich Rex
Gunnar Kalén Sarolea
Knut Persson HD
G Sjomark HD

1930 Norrképing Gunnar Kalén Sarolea

1931 Stockholm  Sten Ehrsson BMW

1932 Jonképing  Sven Torell Dunell

1933 Visteras Gunnar Kalén Husqvarna

4E KASAN erévrades av Edvin Sagstrom

1934 Sala Edvin Sagstrém Husqvarna

1935 Malmé Nils Andersson Husqvarna
Rolf Giilich Rex
Fred Myhrberg Husqvarna
Edvin Sagstrom Husqvarna

1936 Uppsala Edvin Sagstrém DKW

5:E KASAN erévrades av Gunnar Johansson

1937 Stockholm  Folke Larsson Ziindapp

1938 Sédertilje  Carl Hegelin DKW

1939-1945 Pga andra virldskriget kordes inga tivlingar

1946 Uppsala Bertil Carlsson Triumph

1947 Visterés Nils andersson Ariel
Josef Koch, Danmark AJS

1948 Kordes inga tivlingar

1949 Norrkoping Helge Bringeback Ariel
Hans Danielsson AJS

1950 Orebro Borje Nystrom Royal Enfield

1951 Halmstad Lennart Carlstrém Triumph

1952 Trollhittan Elon Forsberg NV

1953 Givle Lennart Carlstrém Triumph

1954 Eskilstuna  Bill Nilsson BSA

1955 Stockholm Gunnar Johansson NV
Ronnie Loéf NV

1956 Uppsala Gunnar Johansson NV

1957 Norrkoping Karl-Erik Sjéblom NV

1958 Orebro Bill Nilsson Crecent

1959 Goteborg  Gunnar Johansson Crecent

G:E KASAN erévrades av Rolf Tibblin

1960 Givle Rolf Tibblin Husqvarna

1961 Arboga Rolf Tibblin Husqvarna

1962 Trollhdttan Rolf Tibblin Husqvarna

7:E KASAN erovrades av Hans Hansson

1963 Hedemora Rolf Tibblin Husqvarna

1964 Goteborg  Rolf Tibblin Husqvarna

1965 Visteris Olle Pettersson Husqvarna

1966 Uppsala Torsen Andersson Husqvarna

1967 Kordes inga tivlingar, pga hégertrafikomliggingen

1968 Virnamo  Hans Hansson Husqvarna

1969 Arboga Ingemar Osterberg Husqvarna

1970 Givle Hans Hansson Husqvarna

1971 Goteborg  Thommy Jansson Husqvarna

1972 Vimmerby Torbjérn Jansson Husqvarna

1973 Linképing Torbjérn Jansson Husqvarna

1974 Orebro Hans Hansson Husqvarna



8:E KASAN erévrades av Svenerik Jonsson

1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985

Arboga
Uppsala
Falun
Stringnis
Orebro
Givle
Orebro
Linképing
Enképing
Rasbo
Arboga

Hans Hansson
Hans Hansson
Torbjérn Jansson
Ingemar Osterberg
Steve Tell

Sune Stromberg
Svenerik Jonsson
svenerik Jénsson
Peter Hansson
Per Grednberg
Svenerik Jonsson

9:E KASAN erévrades av Svenerik Jénsson

1986
1987
1988
1989
1990
1991

10:E
1992
1993
1994
1995

11:E
1996
1997
1998
1999
2000

12:E
2001
2002
2003
2004
2005
2006

13:E
2007
2008

Uppsala
Falun
Goteborg
Vimmerby
Givle
Orebro

Dick Wicksell
Svenerik Jonsson
Mikael Nilsson
Hékan Lundberg
Svenerik Jonsson
Svenerik Jonsson

KASAN erévrades av Kent Karlsson
Norrképing Kent Karlsson

Motala
Virnamo

Goteborg

KASAN erévrades av Joachim Hedendahl

Uppsala
Falun
Arboga
Eskilstuna
Givle

Mika Ahola, Finland
Kent Karlsson
Kent Karlsson

Joachim Hedendahl
Joachim Hedendahl
Mika Ahola, Finland
Anders Eriksson
Joachim Hedendahl

KASAN erévrades av Mats Nilsson

Orebro
Goteborg

Anders Eriksson
Bjorne Carlsson

Kristianstad Anders Eriksson

Falun
Virnamo

Uppsala

KASAN

Mats Nilsson
Mats Nilsson
Mats Nilsson

Trollhittan Joakim Ljunggren
Vimmerby Carl Johan Bjerkert
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Husqvarna
Husqvarna
Husqvarna
Husqvarna
Husqvarna
KTM
Husqvarna
Husqvarna
Husqvarna
Yamaha
Husqvarna

Husqvarna
Husqvarna
Husqvarna
Yamaha

Husqvarna
Husqvarna

Husaberg
Husqvarna
Husaberg
Husaberg

Suzuki
Suzuki
™
Husqvarna
KTM

Husqvarna
Husaberg
Husqvarna
Yamaha
Yamaha
Yamaha

Husaberg
Honda
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ENDURO

ALLMANT

Definition och dndamail
Jury

Typ av tavling
Funktionirer

FORARE
Forarlicenser
Korkort

Kladsel
Férbandsutrustning
Ovrig utrustning

TAVLINGSFORDON OCH
BRANSLE

Allminna fordonsbestimmelser
Dick med dubbar

Skidor

Tavlingsnummer

Drivmedel

Ljudnivé och Ljudmitning

ORGANISATION AV TAVLINGAR
Tillstand

Ansokan om tillstind

Enklare tivlingar

Forsikringar

Tilliggsregler (TR)
Tivlingsk%asser

Startordning

Koérstrickor

Anmilningar

Startbekriftelse

Lagtivlan

SéiEerhet

Koldgrins

Publi%(platser

Generella regler for tivlingsbanan
Banmarkerin:

Stoppskyltar och Vijningsplike
Vamingsmarkering

Fel vig

Inhignat omrade

GENOMFORANDE AV
TAVLINGAR

Byte av forare och/eller maskin
Kontroll av handlingar och besiktning
Foérarsammantride - slutinstruktion
Bankontroll fore tivling
Tivlingskérning

Reparationer och service
Olyckstillbud

Forindring av tivlingsbana
Upplysning till tivlande
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REGLER FOR ENDURO TYP 1
Enduro typ 1 — Svensk

Enduro typ 1 — Internationell
Enduro typ 1 — Mixad

Enduro typ 1 pé inhignat omréide
Tivlingsstrickor

Mitning av stricka

Kontroller

Sluten depd — parc fermé och
arbetsomride

Kortid och ideal ankomsttid
Tidkort

Start

Anmilan vid tidkontroll
Tidtagning och tidsregistrering vid
tidkontro[%

Tidsberdkning

Tillvigagingssitt vid specialprov
Back-up tidtagning

Passerkontroll

Obligatoriskt uppehall

Forlorat tidkort

Utrdkning av tidsbelastning
Respittid

Omstart vid tavling typ 1 -
Internationell

REGLER FOR ENDURO TYP 2
Genomfdrande

Resultat

Maxtid och Respittid

AVSLUTANDE AV TAVLING
Tivlings avslutande

Bankontroll efter tivling
Viginspektion

Prisbefbmning

Offentliggbrande av resultatlista
Offentliggdrande av prisprotokoll
Priser

Prisutdelning

Tidsfrister for protester

GULDHJALMSREGLER
OCH ANVISNINGAR FOR
BARNAKTIVITER
Forutsittningar
Verksamhetens inriktning
Verksamhetens genomforande
Tﬁvlingsinriktac% verksamhet

OR

Regler f6r SM och Junior-SM
Individuellt

Regler for SM/JSM for Klubblag
Regler for RM fér Veteraner

Regler f6r SM f6r Ungdom och Damer
Regler fér Enklare tavling
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

2.1

2.1.1

2.1.2

ALLMANT

Definition och indamal

Endurosportens dndamal 4r, att fostra skickliga och omdémesgilla mc-forare, skapa
mojlighet il fritidssysselsittning och rekreation samt att testa uthalligheten hos foraren
och tillférlidigheten hos motorcykeln under varierande omstindigheter.

Endurotivling avgdrs huvudsakligen genom att, pa inom angiven tid kora en angiven

och/eller markerad tivlingsstricka samt pd specialstrickor och specialprov kora pa
snabbaste tid.

Jury
Vid SM- och andra tivlingar som SVEMO Endurosektion bestimmer, ska en jury
bestiende av ordférande och minst tva réstberittigade medlemmar tjinstgora.

Vid tillsittande av jury ska hinsyn tas till gdstande federationers ritt till juryledamot.

Ovriga tivlingar kan genomforas med jury enligt 1.2.1 eller med enmansjury (SVEMO-
domare) enligt arrangérens beslut.

Typ av tivling
Endurotivlingar indelas i Typ 1 och Typ 2.

Inom respektive typ kan olika former av endurotivling forekomma:

Enduro Typ 1- Svensk, avser tivling med tidkort, tidkontroller, transportstrickor och
specialstrickor. Specialprov kan dven ingd som del av transportstricka.

Enduro Typ 1- Internationell, avser tivling med tidkort, tidkontroller, transportstrickor
och dir specialprov ingdr som del av transportstricka.

Enduro Typ 1-Mixad, avser en enklare form av Typ 1-tivling som kan arrangeras som
en kombination av Svensk och Internationell tavlingsform eller pa annat sitt, in som

varvlopp och det ska av TR framga hur tivlingen ska genomféras.

Enduro Typ 2 avser tavling utan tidkontroller, vanligen varvlopp, som kérs ett eller flera
varv pd en sluten bana, med start av en eller flera forare samtidigt.

Funktioniirer

Funktionir ska vil kinna till aktuell tivlingsform och genom tivlingsledningens forsorg
ges noggranna instruktioner om sina uppgifter.

Person under 15 ér far inte anlitas i befattning som berdr sikerheten.

Funktionir ska vara sd kliddd eller bira sidana kiinnetecken att det klart framgar vilken
funktion denna har.

Funktionir som tjdnstgdr utomhus under morker, ska bira reflex.

FORARE

Forarlicenser

Deltagare i endurotivling ska inneha férarlicens f6r Enduro med undantag for
Klubbtivlingar/Klubbmasterskap (bilaga C till NT) dir licens- och forsikringsfragan ir

16st pé annat sitt.

Férare indelas i licensklasserna Guldhjilm, Ungdom, Baslicens, Junior, Senior och Elit.
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*2.1.2.1

2.1.2.2

*2.1.2.3

2.1.2.4

2.1.2.5

2.1.2.6

2.1.2.7

Guldhjilmslicens

Guldhjilmslicens utfirdas fr o m det ar féraren fyller 10 &r och t o m det ar foraren
fyller 12 ar, efter genomgingen utbildning for foraren och virdnadshavaren. Férare
med Guldhjilmslicens far endast trina och tivla inom inhignat omrade, enligt
Guldhjilmsregler och anvisningar for barnaktiviteter enligt E-reglementet kap 9.
For forare med Guldhjalmslicens giller kravet pa vardnadshavare enligt E 2.1.6.

Ungdomslicens

Ungdomslicens utfirdas fr.o.m. det &r foraren fyller 12 &r och t o m det ar foraren fyller
16 ar. Férare med ungdomslicens far endast trina och tivla inom inhignat omréde,

i maskinklass Enduro 0 och fr.o.m. det &r som foraren fyller 13 &r dven i maskinklass
Enduro 1. For férare med ungdomslicens giller kravet pd virdnadshavare enligt E 2.1.6.

Baslicens

Baslicens utfirdas fr.o.m. det ar foraren fyller 16 ar och giller endast for Trining,
Klubbtivlingar/Klubbmasterskap och Enklare tivling med begrinsat forsakringsskydd,
da forsikring endast ticker skador vid kérning inom omrade med av SVEMO utfirdad
och giltig banlicens.

Juniorlicens

Juniorlicens utfirdas fr.o.m. det &r foraren fyller 15 ar t o m det ir foraren fyller 23 ar.
Forare kan under denna tid ans6ka om uppklassning till Senior-licens.

JSM-vinnare blir automatiskt uppklassad till senior nistkommande 4r.

Forare med juniorlicens fir endast trina och tivla fr.o.m. det &r foraren fyller 15 ar med
mc i maskinklass Enduro 1, fr.o.m. det &r foraren fyller 16 4r med mc i maskinklass
Enduro 2 och fr.o.m. det ér féraren fyller 18 ir med mc i maskinklass Enduro 3.

Vid all trining och tivling utanfér inhdgnat omréade krivs kérkort och dé giller alltid de
begrinsningar som giller f6r respektive korkortsbehorighet (se E 2.2)

Forare som 4r 15-16 4r kan I6sa juniorlicens som éven giller for ungdomsklass, men far
inte tivla i bdde ungdoms- och juniorklass samma tivlingsdag.

Seniorlicens

Fr o m det ar foraren fyller 24 &r utfirdas alltid Seniorlicens.

Forare med Junior licens, som under kalenderéret nitt stipulerat antal
uppklassningspoing, kan tidigare dn det &r féraren fyller 24 r anséka om uppklassning
till Senior.

Elit-licens
Forare med Senior-licens, som under innevarande eller ndgot av de tva foregiende aren
erdvrat VM- och/eller SM-poing, tilldelas Elit-licens.

Uppklassning fran Junior till Senior

- Féraren ska sjilv notera sina uppklassningspoing enligt nedanstiende tabell, pa
sirskild blankett, som tillhandahills av klubben. Vid uppklassning skickas denna
blankett till SVEMO tillsammans med licensansékan.

- Uppklassningspoing kan tillgodoriknas endast i nationell-, internordisk-, och
internationell tivling. Full uppklassningspoing erhélls i Typ 1-tivling och halv
uppklassningspoing erhalls i Typ 2-tdvling.

- Uppklassningspoing kan inte erhallas i Motionsklass, Klubbtavling eller Enklare
tavling.

- For ugpﬂyttning fran Junior till Senior, tidigare dn det &r féraren fyller 24 4r, erfordras
15 poing.

- 10 % av antalet startande forare i tavlingsklassen erhaller 4 poing, nista grupp
omfattande 10 % erhéller 3 poing e t c. Vid lika resultat i en tivling delar de berdrda
forarna lika summan av poingen for ifrdgavarande placeringar.
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2.2

Antal Placering
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Fr.o.m. det &r foraren fyller 66 ir utfirdas Baslicens, som endast giller for deltagande
i Klubbtivling/Klubbmisterskap (bil C till NT) och Enklare tivling (bil E till detta

reglemente).

Fr.o.m. det &r foraren fyller 66 ar, kan efter sirskild ansékan och med likarintyg
motsvarande medicinsk status fér godkinnande av kérkort, utfirdas Seniorlicens.

Internationell misterskapslicens

Forare med Elit-licens kan anséka om internationell misterskapslicens, utan sirskild
dispens. For forare utan Elit-licens giller att skriftlig dispensansokan tillstyrke av férarens
klubb skickas till SVEMO.

Forare som uttagits att representera SVEMO i landslag etc. 4r skyldig att folja de reklam-
och sponsoravtal samt andra regler som meddelas av SVEMO.

Vardnadshavare

Vid tivling och trining ska féraren vara &tf6ljd av forilder eller annan myndig

person som fordldern sitter i sitt stille. Personen méste finnas pa platsen nir foraren
tranar eller tdvlar och far inte sjilv delta som forare vid aktuell trining eller tavling.
Personen ska vara medlem i forarens klubb samt diga kinnedom om gillande regler och
bestdimmelser. Personen ér dessutom ansvarig for att férarens maskin och utrustning ar
i reglementsenligt skick samt har att ritta sig efter gillande regler och av klubben och
arrangor utfirdade bestimmelser.

Korkort

For att kdra mc utanfor inhdgnat omréide krivs alltid giltigt korkort for me. Enligt
Kérkortsforordningen (1998:980) 8 kap. 10 a § och Vigverkets foreskrifter (VVES
1999:173), far en motorcykel som har en slagvolym av hogst 125 cc och en effekt som dr
hogre dn 11 kw koras av den som innehar behérigheten Al, och en motorcykel som har
en effekt som dr hogre dn 25 kw eller ett férhéllande mellan effeke och tjanstevike som
overstiger 0,16 kw/kg koras av den som 4r under 21 ar och innehar behérigheten A, om
korningen sker i tivlings- eller triningsverksamhet som 4r organiserad av motorklubb
som ir registrerad i SVEMO. Motorcykeln som anvinds skall uppfylla de krav som
anges for motorcyklar enlige Vigverkets foreskrifter (VVES 2003:23) och far i sidan
verksamhet endast koras av den som innehar giltig tdvlingslicens utfirdad av SVEMO.
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2.2.1

222

2.3

2.4

2.5

3.1

3.1.1

3.1.2

Detta innebir att forare, vid trining och tivling utanfor inhignat omride med
korkortsbehérighet Al endast fir kora motorcykel med slagvolym pé hégst 125 cc
och for att kéra motorcykel med storre slagvolym dn 125 cc maste foraren inneha
korkortsbehdrighet A och ha fylle minst 18 4r.

Arrangor avgor om korkort krévs vid tivling pa inhdgnat omréde, och krav pa korkort

ska anges i TR.
Klidsel

Obligatorisk utrustning ir:

- skyddshjilm enligt NT 8.1 och Bilaga O,

- stovlar eller kingor av material, som ger gott skydd for sivil fot som vrist,
- kraftig skyddskladsel,

- handskar som ger gott skydd mot handskador,

- ryggskydd som uppfyller SVEMO minimikrav enligt NT 8.4.

Dessutom rekommenderas andra limpliga skydd for olika kroppsdelar.

Forbandsutrustning
Forare rekommenderas att under trining och tivling medféra minst ett forsta forband.

Ovrig utrustning

Forare ska vid morkeretapp vara forsedda med reflexband pé hjilmen. De ska vara
fastade sd att de kan ses framifran, bakifrin samt frin var sida. Arrangsr kan i TR
foreskriva dven ytterligare utrustning.

TAVLINGSFORDON OCH BRANSLE

Allminna fordonsbestimmelser

Fordon tillhérande kategori I, Grupp Al (Solomotorcyklar med tv4 hjul, som drivs pa
ett hjul) och A3 (Mopeder som till alla delar uppfyller gillande bestimmelser) samt
fordon kategori II, Grupp C (Solomotorcyklar som drivs pé v hjul) och Grupp G
(Quad Racers), kan tillatas delta i endurotivlingar, enligt arrangérens TR.

Solomotorcyklar indelas i foljande maskinklasser:

- Enduro 0 (E0): Frin 49 cc till 85 cc 2-takt och frin 75 cc till 150 cc 4-takt.

- Enduro 1 (E1): Frin 100 cc till 144 cc 2-takt och fran 175 cc till 250 cc 4-take.
- Enduro 2 (E2): Frin 175 cc till 250 cc 2-takt och frin 290 cc till 450 cc 4-takt.
- Enduro 3 (E3): Frin 290 cc till 500 cc 2-takt och frin 475 cc till 650 cc 4-takt.
Arrangdr kan sld samman eller dela upp maskinklasser om s& énskas.
Klassindelningen fér tivlingen ska framgi av TR.

Registrerade motorcyklar ska vara utrustade i enlighet med gillande svenska

trafikforfattningar. Enlige VVES 2003:23, 28 kap. med 4ndringar och tilligg enligt

VVES 2004:169 och VVES 2005:99, giller sirskilda krav for tvahjuliga motorcyklar

som utrustats for tivlingsindamal. Enligt 1§ idr enduromotorcykel ett fordon som

dndrats och utrustats for tavlingsindamal som ér upptaget i av SVEMO upprittad

forteckning dver tdvlingsmotorcyklar och som genom sarskilt beslut godkints av

Vigverket. Enligt 2§ skall tvahjulig enduromotorcykel som utrustats for tivlingsindamal

i stillet for kraven i 4-24 kap. vid registreringsbesiktning uppfylla de krav som stills

enligt 28 kap. Kortfattat innebir detta att:

- Indentifieringsmirkning (ramnummer) ska finnas,

- Brinsletank ska vara utford i metall eller plast,

- Téndsystemet ska vara dtgirdat mot radiostdrningar,

- Utvindigt fordonsbuller far vara hogst 94 dB(A), miitt enligt samma regler som enligt
NT.

- Vil fungerande bromsar pé fram och bakhjul ska finnas,

- Stoldskydd behovs inte,

- Strilkastare i fram for hel- och halvljus samt bak- och stopplykta ska finnas,

- Korrikeningsvisare behévs inte,
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3.1.4

3.1.5

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

- Stopplykta inte behéver tindas nir framhjulsbroms anvinds,

- Kontrollampa f6r helljus behévs inte.

- Backspeglar behovs inte,

- Ljudsignalanordning ska finnas,

- Plats for montering av bakre registreringsskylt ska finnas,

- Instrument som visar hastigheten ska finnas.

- Undantag medges frin avgasreningskrav.

Enlige 3§ far motorcykel som omfattas av dessa foreskrifter framforas pa vig endast av
forare med giltig tivlingslicens utfirdad av SVEMO. Motorcykeln far brukas pé vig
endast i direkt samband med trining och tivling som 4r organiserad av motorklubb

registrerad 1 SVEMO.

Varje forare dr personligen ansvarig for att den motorcykel med vilken tivlingsdeltagande
sker utanfér inhdgnat omrade, ir trafikférsikrad i enlighet med for Sverige gillande
bestimmelser.

Huvudbelysningen ska vara tind nir motorcykeln kérs dir annan trafik kan férekomma,
men behéver inte vara tind nir motorcykeln kors i tivling pd inhdgnat omréde eller pa
specialstrickor och specialprov, avlysta for annan trafik.

Oregistrerade motorcyklar fir endast anvindas inom inhdgnat omrade och ska uppfylla
regler for tavlingsfordon enligt Specialreglemente f6r motocross, med undantag for
ljudniva och dickdubbar, dir detta reglemente giller.

Tavlingsdeltagande med mc forsedd med saluvagnsskylt (gron registreringsskylt) ér inte
tillatet

Diick med dubbar

Dick med dubbar fir endast anvindas under tiden fr.o.m. den 1 oktober t.o.m. den
30 april. Dackdubbar enligt dessa regler fir endast anvindas av deltagare i trining eller
tivling som ir organiserad med tillstdnd frin SVEMO.

Om dick med dubbar anvinds ska de vara monterade pé bade fram och bakhjul.
Arrangdr har méjlighet att, vid tivling vid tidpunket d& dickdubbar far anvindas, helt
forbjuda anvindningen av dickdubbar. Eventuella planer pa begrinsning ska anges i TR
och gillande begrinsning ska offentliggdras senast 24 timmar fore tivlingens forsta start.

Endast dick som normalt tillhandahalls i handeln ir tillatna. Dessa ska framgd av
tillverkarens katalog eller ddckspecifikation och finnas tillgingliga till forsiljning. De
behover inte vara E- eller DOT-godkiinda.

Endast i handeln férekommande dickdubbar ir tillitna. Dubbarna ska ha en homogen,
cylindrisk och vinkelrit skuren hirdmetallkirna samt vara cylindriska. Dick far

inte ha s.k. rordubbar. Flinsens diameter fir vara hogst 9 mm. Minsta diameter pd
hardmetallkirnan 4r 2,5 mm pa bakdick och 2,2 mm pé framdick. Lingden pa dubben
ir max 27 mm.

MIN @ Bakdack: 2,5 mm, Framdéack: 2,2 mm
Dubbarna ska vara monterade
frin utsidan i diicket. Hogsta antalet

dubbar per dick ir 350.

MAX
27,0 mm

MAX @ 9,0 mm
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3.4

3.4.1

3.4.2

*3.4.2.1

3.4.3

3.5

* 361
*3.6.2
* 3.63
* 3.64

Skidor

Om skidor anvinds ska de vara fastsatta pd motorcykeln.

Tavlingsnummer
Tavlingsnummer ska genom forarnas egen férsorg, om inte annat meddelas, anbringas
pa motorcykeln enligt NT och f6ljande bestimmelser:

Antal och placering

Motorcykeln ska vara forsedd med tre tavlingsnummerskyltar. En skylt ska monteras
framtill och tvirs motorcykeln. De tvd andra anbringas lings med var sida av maskinen,
ovanfor bakaxeln och bakom fotpinne sa att ett avstind av minst 200 mm bildas mellan
nummerskyltens framkant och en linje dragen vertikalt genom fotpinnen.

Firger pa tivlingsnummer

Licensklass Bottenfirg Sifferfirg

Ungdom Vit Svart

Junior Gron Vit

Senior Gul Svart

Elit Rad Vit

Vid klassikertivlingarna ska f6ljande firger anvindas fér motionsklasserna, damklass och

militirklass, oavsett licensklass:

Klass Bottenfirg Sifferfirg
Motion 1 Roéd Svart
Motion 2 Bla Vit
Motion 3 Svart Vit
Motion 4 Vit Svart
Dam Gul Rod
Militir Vit Rod

Tavlingsnummer ska utfdras i blockstil och siffrornas minsta storlek ska vara:
Hojd - 100 mm

Bredd - 50 mm (undantag 1:a)

Stapelbredd - 20 mm

Drivmedel
Endast handelsbrinsle enligt bestimmelser i NT far anvindas.

Ljudniva och Ljudmitning

All ljudmitning ska genomféras enligt NT 13.4.1. Hogsta tillitna ljudniva ir 94 dB(A),
mitt vid en kolvhastighet av 11 m/sek. Ljudnivin for mc max 85cc 2 take och 150 cc
4-take ska mitas vid 6000 varv/minut

Arrangdr rekommenderas att i samband med besiktningen fore tivlingen genomfora
ljudmitning pa alla deltagande fordon eller slumpvis utvalda. Stickprovskontroll kan
dven goras pa fordon, dir ljudnivan misstinkes for hog.

Ljudnivin kan under tivling kontrolleras, pd limpliga platser utefter banan. Om tilliten
ljudniva dverskrids med 2 dB(A) eller mera, tillimpas bestraffning med 60 sekunders
tidstillagg vid f6rsta mattillfillet och vid andra mattillfillet uteslutning.

Ljudmitningsplats ska vara avskild med band etc 15 meter bakdt samt 8 meter ar
vardera sidan. Inga husviggar, bilar eller dylike fir finnas inom 30 meter p g a risken
for resonansljud. Bakgrundsljudet fir inte dverstiga 90 dB(A) inom 5 meters radie frin
mitpunkten.

Mitning
Féraren sitter pd motorcykeln i korstillning och varvriknaren ansluts via tindkabeln
eller mot tindhatt. Motorcykel med tdndspole i tindhatten ska vid ljudprov vara
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*3.6.4.1

*

4.1

4.1.1

4.1.2

4.2

utrustad med en 30 cm extra tindkabel mellan tindspole och tindstift, for att
mojliggdra ljudmitning. Ljudmitarens mikrofon placeras i 45° vinkel samt 50 cm frén
bakkanten av ljuddimparen. Mitning sker genom att motorcykeln sakta varvas upp till
ritt varvtal ddr miwvirdet avlises. Efter godkind mitning ska ljudddmparen markas.
Tivlande vars motorcykel inte uppfyller gillande krav har ritt till obegrinsat antal
mitningar inom den tid som anslagits for ljudmitning, varvid tillfille till forbéttringar
av ljuddimpningen ska ges mellan varje mitning.

Kompensering av uppmiitt virde ska ske, dels for respektive ljudmitare angivet virde
samt vid lufttemp <10° - 1 dB (A), <0° - 2dB(A) och <-10° -3dB(A).

ORGANISATION AV TAVLINGAR

Tillstdnd

Forutom tavlingstillstind frin SVEMO krivs for varje tivling skriftliga tillstind frén
berérda myndigheter samt markigare och vighéllare. Ansékan om tillstdnd ska vara
berdrd myndighert tillhanda senast 2 manader fére tivlingen om tivlingen berdr endast
ett lin och om tivlingen berdr flera lin senast 3 manader fére tivlingen.

Om tivling berdr flera lin ska ansokan insindas till lansstyrelsen i det lin ddr tavlingen
startar.

De lagar och foreskrifter som giller for enduro ar:

- Vigverkets foreskrifter om tivling med motordrivna fordon pa vig (VVES 1994:39).

- Rikspolisstyrelsens foreskrifter om motorsport i terring (RPS FS 1995:5, FAP512:2).

- Terringkérningslagen (1975:1313), Terrangkérningstorordningen (1978:594) samt
Statens Naturvirdsverks Handbok med allminna rad till Terringkorningslagen och
Terringkorningsforordningen (2005:1).

- Ordningslagen (1993:1617) betriffande Offentlig tillstéllning.

De olika tillstdnd fran myndigheter som kan erfordras ir:

- Tillstdnd for tivling pa vig, som limnas av lansstyrelsen.

- Tillstind for tivling i terring, som limnas av lokala polismyndigheten.

- Dispens frin Terringkorningslagen ”forbud om kérning i terring”, som normalt
limnas av naturmiljoenheten pa linsstyrelsen.

- Tillstind for offentlig tillstillning, som limnas av den lokala polismyndigheten.

Eftersom olika rutiner med tillstdndsgivning tillimpas i olika delar av landet

rekommenderas arranggr att i god tid innan ansékningarna ska vara resp. myndighet

tillhanda, s6ka samréd med berorda myndigheter. Oftast kan det vara tillrickligt med en

ansokan till Linsstyrelsen.

Fo6r endurobanor eller —omriden, som anvindes mer frekvent kan det i stillet for att
begira dispens fran férbud mot kérning i terring hos Linsstyrelse, vara enklare att
anmila banan till kommunen enligt Miljobalken, 9 kap 6 § och enligt forordningen
(1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd. Ett omréde eller en bana i
terringen som enligt dessa bestimmelser dr anmilda till kommunen, ir undantagna frin
terringkérningstorbudet.

Ansékan om tillstind

Ansodkan jimte bllagor ska i tillimpliga delar innehélla f5ljande uppgifter:

Namn och adress pé arrangerande klubb, ansvarig tavlingsledares fullstindiga namn,
personnummer, adress och telefonnummer.

- Uppgift om tid da tivlingen ska dga rum.

- Uppgift om tavlingens art och typ, forarklasser och ovrigt enligt gillande
tivlingsreglementen.

- Skriftlig beskrivning av tivlingsbanan samt nyligen reviderad karta, som tydligt visar
olika detaljer i friga om tivlings- resp. transportstrickor, start- och malplats samt
kontrollplatser.

- Uppgift om vigar eller delar av vigar, som behover avlysas, samt tider f6r avlysningen.

- Uppgift om berdknat antal startande.
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4.3

4.4

4.5
4.5.1

- Uppgift om planerad medelhastighet for olika delstrickor samt startmellanrum.

- Uppgift om tider och platser for besiktning av tivlingsfordon.

- Uppgift om for tavlingen gillande forsikringar.

- Forslag till trafikregleringar och sikerhetsatgirder utmed tivlingsbanan.

- Uppgift om platser for sirskilda indamal som parkeringsplatser, serviceplatser etc.

- Férteckning 6ver samtliga markigares namn och adress samt skriftligt medgivande
fran samtliga berorda enskilda vighéllare och markigare for i ansprakstagande av
enskild vig eller annan mark for tivlingsstricka, samt i forekommande fall skriftliga
medgivande till avstingning av enskild vig frin samtliga berorda enskilda vighallare.

Enklare tivlingar
Se bilaga E till detta reglemente.

Forsikringar

For tid d& motorcykel ar uppstilld i sluten depa - parc fermé - dvilar det arrangdren att
teckna brand- och stoldforsikring (NT 1.5)

Vid trining och tivling med oregistrerade motorcyklar inom inhignat omrade med
SVEMO banlicens finns forsikring for skada genom motortivlingsforsikring.

Tilliggsregler (TR)

I TR ska finnas uppgifter om:

Forklaring att tivlingen arrangeras enligt SVEMO regler och dessa TR som har godkints

av for tavlingen av SVEMO utsedd domare.

- Arranggr.

- Datum fér tivlingen.

- Plats dir tivlingen dger rum (start och mal).

- Tavlingens art och typ (enl E-reglementet 1.3).

- Tavlingens namn.

- Uppgift om tavlingens status (nationell eller internationell).

- Uppgift om tavlingen ingar i SM, DM eller serie etc.

- Organisationskommitténs ledaméoter.

- Tavlingsledarens namn och adress.

- SVEMO-domarens namn.

- Jurymedlemmarnas namn.

- Beskrivning 6ver tivlingen samt detaljer om tivlingsstrickan.

- Medelhastigheter.

- I tivlingen eventuellt ingdende specialstrickor och/eller prov samt bedémning av
dessa.

- Klassindelning.

- Lagtivlan.

- Startordning.

- Startmellanrum.

- Eventuellt obligatoriskt uppehall.

- Eventuella regler for service och brinslepifyllning.

- Respittid.

- Tid och plats for banans offentliggdrande.

- Utrustning.

- Forarsammantride och/eller slutinstruktion.

- Eventuella sirskilda forsikringsbestimmelser.

- Anmilningsavgifter och startavgifter same villkor for eventuellt dterbetalande

- Anmilningstidens utging

- Adress under vilken anmilningar mottas

- Aterbudstelefon

- Telefon f6r information, hemsida pd internet och e-mail adress

- Tid och plats for resultatlistans offentliggorande

- Uppgifter om priser samt tid och plats for prisutdelning

- Villkor for tivlingens eventuella uppskjutande eller avlysning.
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4.5.2
4.6

4.6.1

4.6.2
* 463
4.6.4
4.6.5
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* 466

4.6.7

4.6.8

4.7

4.8
4.8.1
4.8.2
4.8.3

4.9
4.9.1

Tilliggsregler ska av arrangéren tillstillas den av SVEMO utsedde domaren for
godkinnande innan de fir publiceras.

Tavlingsklasser

I tivling kan f6ljande tivlingsklasser forekomma:

Elit, 6ppen for forare med Elit- och Senior-licens.

Arrangor kan, prisbedoma forare med Elit- resp Senior-licens separat, alternativt dela
upp forarna i tivlingsklasserna Elit och Senior, vilket ska framgd av TR.

Junior, 6ppen for forare med Juniorlicens

Damer, oavsett licensklass

Bredd, 6ppen for férare med Elit- och Senior- och Juniorlicens.

Motion, 8ppen for forare med Elit-, Senior- och Juniorlicens.

Vid klassikertivlingarna ska klass motion delas upp i olika foljande alderklasser:

Motion 1 Fr o m det &r man fyller 16 4r t o m det &r man fyller 29 &r
Motion 2 Fr o m det &r man fyller 30 4r t o m det &r man fyller 39 &r
Motion 3 Fr o m det 4r man fyller 40 ar t o m det 4r man fyller 49 &r
Motion 4 Fr o m det &r man fyller 50 ar t o m det ar man fyller 65 ar

Ungdom, 6ppen for forare med ungdomslicens.

Forare i ungdomsklass fir normalt inte tivla samtidigt och tillsammans p& samma
tivlingsbana, som férare som innehar Junior-, Senior- och/eller Elit-licens, med
undantag av Ungdoms- och Dam-SM samt de tivlingar dir SVEMO limnat sirskilc
tillstind.

Inom respektive tivlingsklass kan indelning ske i maskinklasser och for motions- och
ungdomsklass dven i dldersgrupper, vilket ska framga i TR.

Vid klubbverksamhet och trining avgdr ansvarig klubbledare hur olika klasser fir kora
samtidigt pa banan.

Startordning

I TR ska anges starttid samt i vilken ordning de olika tivlingsklasserna ska starta
Inom respektive tivlingsklass startar férarna i den ordningstéljd som faststillts genom
lottdragning eller annat i TR angivet system.

Korstrickor

Bredd- och juniorklass rekommenderas att kdra ca 2/3-delar av elitklassens distans.
Dam- och Motionsklass rekommenderas att kora ca 1/3-del av elitklassens distans.

Av TR ska framga hur lang bana respektive klass ska kora.

Anmilningar

Vid anmilningar till tdvling rekommenderas att av SVEMO framtaget
postgiroinbetalningskort anvindes.

I de fall anmilningsavgift inte ska betalas i forvig, kan inbetalningskortet skickas, som
anmilningssedel per post till arrangoren.

Arrangor kan i TR ange att anmailan for att vara giltig ska ske pd speciell blankett.
Om anmilan kan goras via internet ska i TR dven framga vad som giller f6r inbetalning

av anmilningsavgift
Sista datum och tidpunkt di anmilan ska vara arranggren tillhanda ska anges i TR.
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4.9.2

49.3

* 494
4.10

4.11

4.11.1

4.11.2

4.12

4.12.1

4.12.2

4.12.3
4.12.4

4.12.5

Arrangdren faststiller och anger i TR anmilningsavgift, startavgift och villkor for
dterbetalning av inbetalade avgifter, samt tilliggsavgifter f6r efteranmilan samt hur
avgifterna ska betalas.

Aterbetalning av anmilningsavgift och expeditionsavgift.

D3 anmild forare inte kommer till start, men anmalt dterbud fore sin starttid, ska
anmilningsavgiften aterbetalas, dock dger arrangdren rite att ta ut en expeditionsavgift.
Om aterbud inte limnas dger arrangdren ritt till hela anmilningsavgiften. Om
anmilningsavgiften inte 4r inbetald fore tavlingen, dger arrangdren ritt att frin forarens
klubb kriva motsvarande avgifter.

Arrangor ska i TR ange om inbetalda avgifter dterbetalas om tivlingen stills in.

Startbekriftelse

Snarast efter anmilningstidens utging ska de tdvlande meddelas per post eller e-mail
att anmilan accepteras samt vilket startnummer foraren tilldelats. TR ska alltid bifogas
startbekriftelsen.

Arrangor kan dven i TR ange att startbekriftelse med startlista publiceras pd internet,
varvid informationen inte behéver sindas per post till de tivlande.

Lagtivlan

Lagtivlan kan anordnas fér klubb-, distrikts- och mirkeslag eller annan sammansittning
enligt TR. Lag kan sammansittas valfritt fran alla fsrekommande klasser under
forutsittning att alla forare kor samma bana, om inte begrinsningar gors i TR.

Om inte annat anges i TR bestar ett lag av 3 eller 4 forhandsnominerade férare, av vilka
de tre bésta resultaten riknas. Lagtivlan kan endast anordnas om minst 3 lag i respektive
lagtivling startar. Anmilan av lag ska goras senast 30 minuter f6re forsta start, om inte
annat framgér av TR.

Sikerhet

Arrangor ska svara for uppritthallande av ordning och sikerhet i samband med tivling
och vid varje tivling ska det finnas sirskilt utsedd sikerhetschef. Omfattningen av
sikerhets- och sjukvirdsorganisation mdste i forvidg bedomas av arrangdren, beroende pa
tivlingens storlek och uppliggning och de riskfaktorer som kan finnas.

Minst ett for sjukeransport limpat fordon ska gd att larma enligt ett i frvig
faststalle larmsystem. Varje bemannad kontroll ska vara utrustad med forbandslida.
Dock rekommenderas att minst ett for sjuktransport limpat fordon samt utbildad
sjukskoterska med erforderlig sjukvardsutrustning ska finnas tillgingligt pa
tavlingsplatsen.

Samband via kommunikationsradio, mobiltelefon eller telefon ska finnas etablerat
mellan tivlingsledning, sjuktransportbil enligt 4.12.1 och samtliga bemannade
kontroller.

Telefon ska finnas i omedelbar anslutning till tivlingsledningen.

Chefsfunktionirer ssom tivlingsledare, banchef m fl bor under tivling var de in
befinner sig ha tillging till mobiltelefon, kommunikationsradio eller liknande for
kontake enligt 4.12.2.

For att underlitta platsangivelse vid intriffad hindelse under tivling kan
tivlingsstrickorna indelas i olika zoner genom markeringsskyltar. Markeringsskyltar ska
vara minst 30 x 21 cm (A4) med gul botten och svart text. Markering av zoner kan vara t
ex "Zon A”, ”Zon B” o s v eller kilometerangivelse t ex "6 km kvar”, "4 km kvar” o s v.
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4.13

4.14

4.15

4.16

* 4.16.1

Kéldgrins

Ingen tivling fir normalt arrangeras om temperaturen pa startplatsen understiger -15°
C. Jury/SVEMO-domare kan dock medge undantag efter samrad med tivlingsledningen
om banans utformning si tillter.

Publikplatser

Arrangér rekommenderas for att underlitta for publik att f6lja tivlingen i
tivlingsprogram och/eller pé tivlingskartor eller pa annat sitt meddela limpliga
publikplatser/publikavsnitt. I anslutning till sidana platser eller ddr publik kan férvintas
bér arrangéren tillse att parkeringsméjligheter f6r publikens fordon finns ordnade.

Generella regler for tivlingsbanan
Tivlingsbanans svarighetsgrad ska vara anpassad efter deltagarnas kvalifikationer.
Tivlingsbanan ska vara vil 16jd fran grenar, buskar o dyl. som kan skada forare.

Banmarkering
Markering av tivlingsbanan ska genomféras efter ett for hela tivlingen likartat system
enligt foljande:

Firgen pa banmarkeringspilar ska vara i god kontrast mot omgivningen och
rekommenderas vara fluorescerande. Samma firg pa pilar ska anvindas i hela tivlingen.
Minsta storlek pa pil 4r 30x17 cm. Samma pil anvinds till forvarning (dubbelpil och
trippelpil — tva resp tre pilar tdtt ovanfor varandra) och verkstillighet (enkelpil).

Pilarna placeras enligt foljande:

1 Rake fram, anvinds dven vid kvittering.

2 Vid vigbyte och sving placeras pilar i 90 grader mot vigen, oavsett om vigen svinger
mellan 0 och 180 grader.

A Férvarningspil i form av trippelpil placeras ca 100 m fére vigbyte och dubbelpil ca 50
m fore vigbyte.

B Tva pilar, en pa var sida om vigen, placeras vid vigbyte enligt fig. 1.

C En lodrit kvitteringspil placeras alltid efter vigbytet.

D I terring kan anvindas markering rakt fram och enkelpilar for sving enl fig. 2
anvindas och vid behov kompletteras med "FEL VAG” enl 4.19.

E Vid tivling i mérker bér pilen forses med reflex. )

F Vid vigbyten rekommenderas att anvinda skyltar ’FEL VAG” enl 4.19

G Om banmarkering placeras pd 6mse sidor om tdvlingsbanan (sparet) som en port, ska
passering ske mellan dessa banmarkeringar enl fig. 3.

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3

AES
-“FEL VAG" \

Vagbytet

-“PORT"

r Passage ska ovillkorligen
ske mellan pilarna
50m fore vagbyte T
- Dubbelpil ?

100m fére végbyte

'

n

- Trippelpil

m

Pilningen kan kompletteras med avspérrningsband av plast etc. samt utefter stigar och i
terring med snitslar eller liknande.
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4.17

4.18

4.19

4.20

4.20.1

4.20.2

4.20.3

Vid specialprov ska alltid avspirrningsband etc. anvindas, sa att alla risker for felkérning
elimineras.

Om annan typ av banmarkering féSrekommer, eller om banmarkering ersitts med
korbesked, road-book etc. ska detta anges i TR.

Stoppskyltar och Vijningsplikt

Stoppskyltar (r6d botten med vit text och vit bird) placeras vid éverging fran mindre
vig till storre vdg, dir trafik kan forekomma, samt vid andra farliga passager, dir s kan
behévas. 100 meter fore sidan skylt bor varningsmarkering uppsittas.

Som alternativ till stoppskyltar och stopplike, kan dir trafiksituationen s tillater,
anvindas vdjningsplike (Liksidig triangel med spetsen nerdt med gul botten och rod

bard)

Varningsmarkering
Varningsmirke (gul botten med rod bard eller tvi korslagda pilar). Vid hindret placeras
tva varningar, en pa varje sida av vidgen. Ca 100 meter fore placeras en varning pa hdger

sida av vigen. /

® A Aéf
Fel vig /™

Skylt i storlek ca 25 x 25 cm med gul botten och svart diagonalt kors kan anvindas for
att informera tivlande om att de kommit in pa fel vig.

Inhiignat omréide

Fér att anses som inhdgnat omrade, ska omridet omges av staket eller pd annat sitt
avgrinsas sa att obehérigt tilltride hindras. Anmilan ska goras till lokal polismyndighert,
som ldmnar sitt tillstind varefter SVEMO kan utfirda banlicens.

For atct SVEMO ska kunna utfirda banlicens ska till SVEMO insindas:

- kopia pd tillstind fran polismyndigheten

- karta utvisande det aktuella omradet samt beskrivning éver avspirrningar mm.
- avgift for banlicens enligt bilaga till N'T.

For att banlicensen skall vara giltig, miste de atgirder som féreskrivits av
polismyndigheten och beskrivits i ansékan om banlicens, vara vidtagna.

Inom inhignat omride for vilket banlicens finns utfirdad, kan trining och tivling med
oregistrerade motorcyklar tilldtas, likasd kan arrangdr gora avsteg frin krav pa korkort.
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5.1

5.2

5.2.1

52.2

5.2.3

5.2.4

5.2.5

5.3

5.4

5.4.1

5.5
5.5.1

5.5.2

GENOMFORANDE AV TAVLINGAR

Byte av forare och/eller maskin

Tiavlingsledaren har ritt att medge byte av forare och/eller passagerare och/eller
motorcykel under férutsittning att de nédvindiga kvalifikationerna i enlighet med for
tivlingen gillande regler finns. Sadant byte ir dock endast tillatet intill 60 minuter fore
faststilld tid for forsta start.

Kontroll av handlingar och maskinbesiktning
Besikeningsfunktionirer ska vara vil fortrogen med tekniska bestimmelser for
motorcyklar.

I anslutning till maskinbesikening ska tivlandes licens och kérkort (nir sd erfordras)
samt utrustning kontrolleras.

Vid besiktning ska fordon med brister inte tillitas starta eller fortsitta tivlingen férrin
bristerna atgirdats.

Vid tivling med registrerade mc ska arrangér fore tivlingens start kontrollera att
registreringsskylt i original med giltigt kontrollmirke samt registreringsbevis finns for de
deltagande fordonen, fora forteckning over start- och registreringsnummer for samtliga
mc samt kontrollera dessa ur trafiksikerhetssynpunke. Registreringsskylt pa mc ska vara
vl synlig rake bakifrdn.

Kontrollbesiktning

Om tivlings langd overstiger 100 km ska tavlingsledningen pé limplig punkt utefter
banan kontrollera de deltagande fordonen ur trafiksikerhetssynpunkt.

Tivlingsfordon far inte tillitas fortsitta tivlingen, om sidana brister uppmirksammas,
som innebir att fordonet inte kan brukas utan fara for sikerheten eller brott mot
gillande fordonsbestimmelser. Oavsett banans lingd kan ljudnivin kontrolleras, pa
limplig plats utefter banan.

Firgmirkning

Arrangdr kan vid besikening fére tivling lita mirka de delar som inte fir bytas under

tivling. Om mirkning gors med firg, ska motorcykelns startnummer skrivas i firgen.
Mirkning kan 4ven ske med numrerade dekaler, som inte kan avldgsnas eller forstoras
under tivlingen. Om mirkning saknas vid kontroll under och efter tivling, kan detta
medfora uteslutning.

Férarsammantride - slutinstruktion
Fore start ska, om sa erfordras férarsammantride hallas eller skriftlig slutinstruktion

(PM) delges de tavlande.

Bankontroll fore tivling

For kontroll av banmarkering mm ska hela tivlingsbanan kontrollkéras eller pd annat
sitt kontrolleras fore forsta tivlande. Forare som kontrollkér banan bor vara férsedd
med kommunikationsradio eller mobiltelefon f6r kontakt med tivlingsledningen om sa
erfordras.

Tivlandes rekognosering av tivlingsbanan, specialstrickor och specialprov, ir tilliten
endast dill fots.

Tivlingskérning

En och samma forare ska framfora fordonet under hela tavlingen. P4 solomotorcykel far
endast foraren firdas. Foraren ska alltid medféra sin tivlingsmotorcykel.

Foreskriven tivlingsstricka ska ovillkorligen f6ljas.
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5.5.3 Ombkérning
Tivlande, som upphinns av annan tivlande och av denne genom signal eller pd annat
sdtt anmodas att hilla 4t sidan, ar skyldig att gora detta sé snabbt som mojligt. Brott
hiremot kan medféra uteslutning. Signal f6r omkérning ska om méjligt besvaras med
handtecken eller signal.

5.5.4  Felkorning - hinder pé vigen
Tivlande, som genom felkdrning limnat den féreskrivna tivlingsstrickan, ska s snart
han uppticker detta atervinda till den punke dir han limnat banan och direfter fortsitta
ritt vig. Under aterfirden till platsen for felkdrningen ska han folja samma vig som
han kommit. Fér forsening genom felkdrning pa grund av t ex nedfallen eller borttagen
markeringspil eller hinder i vigen, beviljas inget tidsavdrag.

5.5.5  Vid tivling utanfdr inhdgnat omrade och pa for annan trafik inte avlysta delar av
tivlingsbanan, ska tivlande f6lja gillande trafikregler och hastighetsbegrinsningar.
Tavlande ir skyldig att folja de anvisningsskyltar, exempelvis stoppmirken, som satts
upp genom tivlingsledningens forsorg.

5.5.6  Fordon som under tivling skadas sa att brister av sidan art uppmirksammas, som
innebir att fordonet inte kan brukas utan fara for sikerheten eller brott mot gillande
fordonsbestimmelser, ska sittas i godkint skick innan tivlandet fortsitter. Funktionir
som uppticker fel enligt foregiende, ska gora den tivlande uppmirksam pa felet samt
meddela att rapport kommer att ing3 till tivlingsledningen om ekipaget fortsitter
tivlingen innan felet atgirdats.

5.5.7 Avbrytande av tivling
Tavlande som utgar ur tivlingen, ska snarast méjligt meddela tivlingsledningen eller
nagon av dess funktionirer detta. T4vlingsbanan far inte limnas forrin tdvlande
personligen meddelat eller éverlimnat sitt tidkort till ansvarig funktionir. De tivlande
bor informeras om telefonnummer att anvindas f6r att meddela om tivlingen avbrutits.
Av tavlingsledningen utfirdade bestimmelser ska noggrant f6ljas. Brott hiremot medfor
att den tivlande kan anmilas till bestraffning.

5.5.8  Brott mot 5.5.1 — 5.5.6 medfor uteslutning ur tivlingen eller annan bestraffning.
5.6 Reparationer och service
Alla reparationer och all service ska ske inom ramen for faststélld kortid eller under
den sirskilda tid som i samband med uppehill anslagits till dversyn av motorcyklar.
Ingen reparation eller service far ske under den tid motorcykeln befinner sig inom

kontrollomride.

5.6.1  Utbyte av fordon och delar.

Fordon i sin helhet, huvudram och motor, fir inte bytas under tivling.

5.6.2  Frimmande hjilp under tivling
Tavlande far anlita frimmande hjilp for service och reparationer vid serviceplats.

5.6.2.1 Péfyllning av brinsle fir endast ske med avstannad motor.

5.6.2.2  Rengbéring av motorcykeln, fir inte ske med hjilp av hégtryckstvittaggregat e t c.
5.6.2.3  Svetsning pd motorcykeln under tivling ir inte tilldtet.

5.6.2.4  Service far inte ske i utrymme utan insyn.

5.6.2.5 Arrangdr kan i TR for tivling foreskriva t ex att all frimmande hjilp med service och
reparationer under tivlingen 4r forbjuden och att den tivlande ska gora detta sjilv.

5.6.2.6 Kommunikation med radio, mobiltelefon etc. med tivlande ir tilliten.
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5.6.3

5.6.4

5.6.5

5.6.5.1

5.6.5.2

5.6.6

5.6.7
5.6.8

5.7
5.7.1

5.7.2

Skydd f8r marken vid service

For samtliga enduromotorcyklar som placeras dir service ér tillaten, ska absorberande
markskydd (miljomatta) anvindas som skydd mot spill pd marken. Detta ir obligatoriskt
vid all enduroverksamhet, sévil i samband med trining som vid tivling. Markskyddet
(miljdmattan) ska bestd av en absorberande éverdel och en tit underdel, storleken vara
minimum 160 x 100 cm, ha absorberingskapacitet pd minst 1 liter och en tjocklek fran

5 till 7 mm.

Undetldtenhet att anvinda miljématta vid tavling medfor uteslutning ur tivlingen.
Dessutom kan annan bestraffning enligt NT utdémas. Forare som vid trining underldter
att anvinda miljématta ska av ansvarig ledare stoppas att fortsitta triningen.

Reservdelar och verktyg for mottas och tivlande fir med tillgingliga verkeyg och
reservdelar reparera sitt fordon utan frimmande hjilp, overallt utefter tivlingsbanan,
med undantag inom kontrollomrade.

Serviceplats

Tavlingsarrangdr ska anvisa limpliga platser lings tiavlingsstrickan dir service och
reparation av tivlingsfordon kan ske. Tavlingsarrangér kan i TR foreskriva att service
endast tillits pa anvisade serviceplatser. Tavlingsarrangor kan dven utfirda serviceférbud
pa del av eller hela tivlingsbanan.

Om arrangdren inte foreskrivit sirskilda regler for serviceplats och var service ir tilldten
giller att det inte dr tillatet att genomfora service inom vigomrade for allmin eller

storre enskild vig. Med vigomrade avses korbana, i forekommande fall vigren samt
parkeringsficka som anlagts i direkt anslutning till vigen. Om inte arrangdren foreskrivit
annat fir service endast genomféras pa parkerings- eller rastplats som ér beligen utanfor
och avskild frin vigomradet, t ex en gammal vigslinga eller liknande. Vidare far service
genomfdras pa utfartsvigar fran fastigheter och liknande mindre enskilda vigar, efter
tillstind frdn dgaren, i det sistnimnda fallet dven om omradet ligger i anslutning till
vigen.

Serviceplats vid tivling typ 1 - Internationell

All service ska ske vid tidkontroll inom omrédet mellan vita och gula skdrmarna/
flaggorna och med de ev inskrinkningar som arrangéren angett i TR och/eller PM.

I de fall mottagande av service inte ir tilliten mellan vita och gula skirmen/flaggan, skall
detta markeras med svart X pa den vita skirmen/flaggan.

Foljefordon
Tavlande far inte &tfoljas pa tdvlingsstricka av fordon, som inte har nagon officiell
funktion i tivlingen.

Brott mot 5.6.1 — 5.6.6, medfor uteslutning ur tivlingen eller annan bestraffning,

Den tivlande ansvarar for att vid varje servicefordon ska det finnas eldsldckare, limplig
for att slidcka sddana brinder som eventuellt kan uppstd under service i anslutning till
fordonet.

Olyckstillbud

Pacriffar tivlande person som rakat ut for olycksfall, dvs. kroppsskada, under sadana
omstindigheter att hjilp erfordras ska den tavlande efter bista formaga bistd den skadade
och vidta de atgirder som han anser nédvindiga.

Den tid som étgar for hjilp enligt 5.7.1, ska liksom de nirmare omstindigheterna kring
olycksfallet, uppges for tivlingsledningen pd heder och samvete och ska om méjligt
styrkas av vittnen. Juryn kan direfter frin kértiden rikna bort den tid som avsatts for

hjilpen.

44



5.7.3

5.8

* 581

5.9

6.3.1

6.3.2

6.3.3

Om forare rakat in i en situation dir verhingande risk finns for personskada, far hjilp
mottas utan att tivlingsmissig straffpafoljd behéver riskeras.

Forindring av tivlingsbana

Forandring av tivlingsbanan, t ex genom slopande av delstricka sedan den en

gang offentliggjorts, fir av tavlingsledningen goras endast efter samrad med juryn/
SVEMOdomare pi grund av force majeure eller av sikerhetsskil. Sddan dndring ska
delges varje tivlande skriftligt.

Vid typ 2-tdvling/varvlopp kan banan dndras pd grund av force majeure eller av
sikerhetsskil, utan att det tivlande informeras skriftligt. Sddan indring bor om majlige
ske mellan tva varv i tavlingen s4 att alla tdvlande far liknande forhallanden.

Upplysning till tivlande

Ev upplysningar som tivlingsledningen 6nskar delge tivlande under pigiende tivling
ska goras skriftligt varefter féraren genom kvittering i t ex stationsprotokoll godkinner
att han tagit del av meddelandet. Muntliga upplysningar giller inte, med undantag for
att funktiondr pa begiran ska limna tivlande uppgift om rite tid.

ENDUROTYP 1
Enduro typ 1 - Svensk

Avser tivling med tidkort, tidkontroller, transportstrickor och specialstrickor.
Specialprov kan ingd, som del av transportstricka. Tavlingar arrangeras vanligen

som endagstdvling, eller som tivling med dag- och nattetapp och genomfors si att

alla tivlande ska kéra tivlingsbanan i samma ordningsfoljd, avseende tidkontroller,
transportstrickor och specialstrickor, dvs. Start = TK1-8S1-TK2-852-TK 3 -
SS 3 osv.

Enduro typ 1 — Internationell

Avser tivling med tidkort, tidkontroller, transportstrickor och dir specialprov ingar

som del av transportstricka. Specialstrickor fir ej liggas in mellan tva tidkontroller.
Tivling arrangeras vanligen 6ver en, tva eller flera dagar. Separat resultat sammanstills
for dels per tivlingsdag och dels totalt for hela tévlingen. Téavlingen genomfors sé ate

alla tivlande ska kora tivlingsbanan i samma ordningsfoljd, avseende tidkontroller och
transportstrickor och specialprov, dvs. Start = TK 1 —SP 1 -TK2-SP2-TK3-SP 3

OSV.

Enduro typ 1 - Mixad

Enduro Typ 1-Mixad, avser en enklare form av Typ 1-tivling som kan arrangeras som
en kombination av Svensk och Internationell tavlingsform eller pa annat sitt, in som
varvlopp. Det ska alltid av TR framga hur tivlingen ska genomforas

Tavling kan innehalla specialstrickor och/eller specialprov men tivlingen kérs inte helt
enligt regler for Enduro typ 1 — Svensk, eller — Internationell. T.ex. s& kan SS och/eller
SP koras sd att olika klasser startar pé olika SS/SP vid samma tidpunke och sedan kérs
ovriga SS/SP efter ett roterade system for respektive klass.

Arrangdren beslutar hur tidkontroller och tidkort ska férekomma i tivlingen, vilket ska
framga av TR.

Det ska av TR framga om hela tivlingen kérs pd maxtid och om eventuell respittid 4r
inkluderad i denna maxtid eller inte.

Enduro typ 1 pé inhéignat omrade

Tavling av typ 1 kan med f6rdel arrangeras inom inhdgnat omrade, varvid olika
specialprov kérs inom t.ex. motorsportomrade, med en central serviceplats. Om
SVEMO banlicens finns for hela omradet, kan oregistrerade motorcyklar och forare utan
korkort tillicas ate delta.
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6.4.1

6.5
6.5.1

6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.2

6.5.3

6.5.3.1

6.5.4
6.5.4.1
6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.5

Om oregistrerade motorcyklar och férare utan kérkort kan tillatas i tivlingen,
rekommenderas att @ven ungdomsklass ska kunna delta i tivlingen.

Tavlingsstrickor

Transportstricka ir en delstricka mellan tva tidkontroller. For transportstrickor giller
att medelhastigheten ska med hinsyn till vigens beskaffenhet, vigar med annan trafik,
eventuella dréjsmaél vid i strickan ingdende specialprov, jirnvigskorsningar, trafikljus,
stopplikt etc., sitts si att tivlande utan prickbelastning kan kéra strickan med
iakttagande av alla gillande trafikregler samt ges skilig tid for service eller reparation av
motorcykeln. Som skilig tid for service vid serviceplats rekommenderas 10-15 minuter.

Kortiden fir inte sittas kortare 4n 5 minuter, dven om det pga. strickans lingd skulle
finnas motiv f6r detta. Tidtagning ska ske per hel minut.

Transportstricka kan g pa vigar och stigar av blandad karaktdr och bor med hinsyn

till branslepafyllning och service inte vara lingre dn 35 km. Fér att berikna limpli
medelhastighet ska en minst medelgod f6rare kora strickan pa tid. Medelhastigheten for
en och samma stricka ska, om sd anses motiverat, vara ligre vid kérning i mérker 4n i

dagsljus.
Specialstricka (SS)

Med specialstricka avses en tivlingsstricka mellan tvi tidkontroller dir hastigheten ir
utslagsgivande. SS bér vara minst 3 km och hégst 25 km lang, samt s utformad att
medelhastigheten inte dverskrider 50 km/tim.

Specialprov (SP)

Med specialprov avses en tivlingsstricka som ingdr som en del av transportstricka, och
ska kéras inom den kértid som dr angiven fér transportstrickan. SP bor vara mellan

3 och 7 km linga och ska vara fullt korbar och utan onédigt farliga avsnitt, same sd
utformat att medelhastighet ¢j éverskrider 50 km/tim. Vid SB, dér kértiden mellan olika
forare kan variera, skall hinsyn till detta tas vid faststillande av kértiden mellan de TK
dir provet ingir.

Start- och Malplats for specialprov bér om majligt placeras pd samma plats i anslutning
till varandra.

Fér Specialstrickor och Specialprov giller:
Stopplike eller passerkontroll far inte finnas.

SS och SP maste vara avstingda f6r annan fordonstrafik och om de inte 4r avlysta for
trafik av linsstyrelse, ska tivlingsledningen vara forvissad om att andra fordon inte

kan komma in pd striickan/provet. Avlysning ska meddelas genom anslag som siitts
upp i borjan och i slutet av den vig eller stig som anvinds samt dessutom pé vigar och
stigar som ansluter till SS/SP. Anslag ska vara av minsta storlek 42 x 30 cm (A3) och ha
foljande text: "Forbjudet for andra dn tivlande och funktionirer att firdas eller gi péd
vigen under tiden fran kl ....... den ....... dll kI ....... den ....... >

Om tivlande beriknas komma upp i hégre hastighet d4n 70 km/tim ska arranggren, i
ansokan tll lansstyrelse, anhdlla om dispens frin den generella hastighetsbegrinsningen.
Om sidan dispens ges avlyser ocksa lansstyrelsen strickan/provet fér annan trafik.

Efter mallinjen pa SS/SP ska finnas en vil tilltagen uppbromsningsstricka, inom vilken
de tivlande 4r forbjudna att stanna.

Startprov kan ske vid start frin tivlingens begynnelsepunke efter det att motorcykel varit
placerad i sluten depa - parc fermé - under minst 30 minuter. Vid startprovet ska for de
tivlande finnas en vil synlig klocka med tydligt lisbar sekundvisare. For godkint prov
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6.5.6

6.6

6.6.1
6.6.2

6.7
6.7.1

6.7.2
6.7.2.1

6.7.2.2

6.7.2.3

6.7.3

6.7.4

6.7.5

6.8

har férare att efter startkommando starta motorn med ordinarie startanordning och
inom 60 sek, med motorns kraft tillryggaligga en vilmarkerad stricka av 20 m lingd. Av
TR for tavlingen ska framgé om startprov férekommer.

Andra typer av specialprov 4n forutnimnda fir anordnas efter sirskilt tillstand frén
SVEMO och genomforandet och bedomningen for dessa ska noggrant anges i TR.

Mitning av stricka

Tavlingsstricka ska vara noggrant uppmaite. Om befintigt kartunderlag inte har
avstinden mellan aktuella punkter angivna ska dessa bestimmas genom ndgon av
foljande metoder:

Uppmitning med kontrollerad vigmitare pi motorcykel eller bil.

Uppmiitning pé karta med hjilp av kartmitare. Till den pé sé sdtt uppmatta strickan ska
liggas 12% varefter virdet kan avses vil stimma 6verens med den verkliga strickan. Vid
mitning av stricka i terring ska en karta med skala 1:10 000 anvindas.

Kontroller

Kontroller utmirks med skirmar eller flaggor med minsta mate 42 x 30 cm (A3),
placerade vil synliga. Vid tivling i mérker ska skirmar/flaggor kompletteras med lyktor
som belyser skirmarna eller med reflekterande material.

Tidkontroll (TK)

Forvarning for tidkontroll markeras med vit skidrm/flagga placerad c:a 200 m fore
tidkontrollen. I de fall mottagande av service ¢j ir tilliten mellan vita och gula skirmen/
flaggan, skall detta markeras med svart X pé den vita skirmen/flaggan.

TK markeras med gul skirm/flagga placerad 20 m fére TK. Som TK riknas dven start
och mal i davlingen.

Vid TK ska finnas klocka med stor urtavla eller s.k. blidderklocka, tydligt visande aktuell
tivlingstid till férare som vintar vid gula skirmen/flaggan.

Start pé specialstricka (SS) och specialprov (SP) markeras av gul skirm med "START”
och strickans/provets nummer i svart.

Mallinje f6r SS och SP markeras med tvd skirmar/flaggor med svarta och vita rutor
placerade pa vardera sidan av vigen. Vit férvarningsskarm ska sittas upp c:a 200 m fére
mal.

Passerkontroll (PK) kan sittas upp for att kontrollera att de tivlande foljer
tivlingsstrickan och markeras med bla skirm/flagga pa bada sidor om vigen, 200 m fore
kontrollen, samt stoppskylt, placerad vid PK.

Sluten depé — parc fermé och arbetsomrade

Om det vid tavling tillimpas sluten depa, vilket ska anges i TR, giller, om inte annat

framgér av TR:

- Omedelbart efter besiktning och efter malging skall motorcykeln placeras i sluten
depa.

- 15 minuter fore sin starttid fir foraren ga in i den slutna depin och skjuta sin
motorcykel till ingdngen forarbetsomrédet.

- 10 minuter fore sin starttid fir foraren skjuta sin motorcykel in i arbetsomradet och
dir utfora service och reparationer.

- Motorcykeln far inte startas i den slutna depdn och arbetsomrédet,

- Forare fir ¢j vidrora annan forares motorcykel,

- Ingenting annat 4n att skjuta sin motorcykel i den slutna depan ir tillatet.

- Rékning dr forbjuden i den slutna depin och arbetsomridet.
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6.8.1

6.8.2

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.3.1

6.9.3.2

6.9.3.3
6.9.3.4

6.9.4

6.10

* 6.10.1

6.11

6.11.1

- Motorcykel fir inte vara 6verticke i den slutna depén.
- Brott mot dessa regler medf6r uteslutning.

Under den tid d4 motorcyklarna finns uppstillda i sluten depi ska denna vara vil
bevakad och tillgéng till brandsldckare ska finnas i anslutning till den slutna depin.

Som alternativ till sluten depé kan arrangdr foreskriva att motorcykeln efter genomférd
besiktning stills upp i en sirskild parkering i avvaktan pd start, dir regler for
arbetsomrade enligt ovan giller.

Kortid och ideal ankomsttid

Med kortid avses den tid den tivlande ska anvinda mellan tva pd varandra f6ljande
tidkontroller for att anses ha kért strickan utan tidsbelastning. Den ideala ankomsttiden
till viss kontroll, 4r avgangstiden frin nirmast féregiende tidkontroll plus kértiden for
mellanliggande stricka.

Arranggr kan, vilket ska framga av TR, genomfora tivling med endast en tidkontroll
(Start/Mal) per varv eller for hela tivlingen.

I sadant fall, vilket ska framga av TR kan anges maxtid f6r hela tivlingen, vilket kan vara
summan av koértid och respittid.

For tavling typ 1 — Internationell kan arrangr preparera kértider for A-, B- resp C-tid,
beroende pi t.ex. olika viderforhallanden, varvid A-tid ir de kortaste kortiderna.

Vid tivling typ 1 — internationell, ska upprittas banbeskrivning, s.k. Route Card,
upptagande tivlingens kontroller och specialprov samt kértider pé respektive A-, B- och

C-tid.

Vid tivling typ 1 — internationell, ska upprittas ett kdrtidsschema for samtliga deltagare
s.k. Time-Table, med angivande av ideal ankomsttid till varje i tivlingen ingaende

tidkontroll, for A-, B- resp C-tid.
Vilka kortider for tavlingen som giller ska meddelas senast 1 timme f6re forsta start.

Om under tivling, anses att angivna kortider, t.ex. A-tid ir for sniva, kan
tivlingsledningen dndra till B- eller C-tid. Detta kan ske vid t.ex. varvning eller viss
tidkontroll, dir samtliga deltagare meddelas skriftligt om den foretagna dndringen.

Normalkortid for specialstricka i tivling typ 1 — Svensk

For varje SS, ska arrangoren berikna en normalkértid, vilken bor sittas s lang att en
forare normalt kan kéra strickan inom denna tid. Den sammanlagda normalkértiden for
SS ska anvindas f6r att faststilla om respittiden f6r tavlingen dverskridits.

Tidkort

Tidkort ska medféras av de tavlande under tivlingen och utdelas till de tivlande senast
omedelbart fore starten av tivlingen. I tidkortet ska i forekommande fall anges kortider
for A-, B- och C-tid. Forlorat tidkort bestraffas med 30 sek tidstilligg.

Tidkort kan ersittas med ett skriftligt meddelande med avgangstid, kortid och
ankomsttid till nista TK som limnas till den tivlande vid start och respektive TK.

Start
Startmellanrum vid start i tivlingen.

Hogst tre forare far starta samtidigt pa samma starttid och startmellanrummet till nésta
forare/grupp av forare ska vara minst 1 minut.
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6.11.1.1

6.11.2

6.11.3

6.11.4

6.12

6.12.1

6.12.2

6.12.3

6.12.4
6.12.5

6.12.6

6.12.7
6.12.8
6.12.9

S.k. flytande starttid kan tillimpas, vilket klart ska framga av TR for tivlingen. Detta
betyder att respektive tivlande ska vara klar for start senast 30 minuter fére den
beriknade starttiden.

Startomride

Omradet mellan arbetsomrade eller sirskild parkering enligt 6.4.1 eller minst 3 meter
nirmast startlinjen ir startomrade. Arbete pa motorcykeln far inte goras i startomridet
och medfér uteslutning. Om motorcykeln startas i startomréide fore startsignalen,
belastas den tivlande med 60 sekunder.

Start frén tavhngs borJan och efter obligatoriskt uppehéll sker med avstannad motor.
Start sker pa exakt pé den angivna starttiden. Ar starttiden t.ex. kl 09.01, sker starten

k1 09.01.00. De tivlande ska forflytta sig fram till startlinjen under minuten fram till
starttiden, dvs. frin att klockan dr 09.00.01. Tévlande vars motor inte startar inom 60
sek dr skyldig att pa starterns order dra sitt fordon frén startlinjen for att limna plats for
efterfoljande forare.

Forsummad start

Tavlande som férsummar sin starttid frin tivlingens bérjan eller efter obligatoriske
uppehall, startar efter 6vriga tivlande eller pd eventuellt vakant plats. Vid starten
antecknas i stationsprotokollet och pa den tivlandes tidkort dels tiden f6r den férsenade
startanmilan och dels den nya starttiden. Tid mellan startanmailan och ny starttid
medfér inget tidstilligg.

Anmilan vid tidkontroll

Fér att undvika tidstilligg, ska anmilan ske pa den tivlandes ideala ankomsttid som
forare har att invinta vid gula skirmen/flaggan. Tiden for anmilan i TK ar den tid nir
ekipaget passerar den gula skirmen/flaggan.

Vid tidkontroll pa tivling typ 1 — Svensk, som dr mal pa specialstricka, 4r anmailan anses
verkstilld i det 6gonblick tivlande ﬁasserar méllinjen pé specialstrickan. Tavlande far
inte stanna pd uppbromsningsstrickan efter mallinjen.

Vid slutmil i tdvlingen eller tidkontroll fore obligatoriskt uppehdll far anmilan ske fore
idealtid utan tidsbelastning,

Om tidkontroll inte finns utsatt pa angiven plats ska tivlande fortsitta till nista
tidkontroll. Idealtiden till denna kontroll beriknas genom att addera idealtiderna fér de
tva strickorna.

Den tivlandes tid i kontrollen noteras i den tivlandes tidkort och i stationsprotokollet.

Vid avgang fran tidkontroll tivling typ 1 — Svensk, efter specialstricka eller
transportstricka och som féljs av en transportstricka, giller att ny avgingstid tilldelas,
snarast efter ankomsttiden och eftersom de tivlande expedieras. Avgang far ske s snart
expediering skett.

Vid avging fran tidkontroll i tivling typ 1 — Internationell, ges ingen ny avgingstid utan
ankomsttiden dr dven avgangstid.

Avgang fran TK far ske sa snart den tivlande expedierats.
Avgéng far ske med motorn iging.

Start pa specialstriicka vid tiivling typ 1 — Svensk, sker med stillastiende motorcykel och
motorn iging. Starten sker pa exakt tid eller genom att start far ske sd snart klartecken
ges fran funktionir vid start (om tidtagning sker elektroniske med t ex fotocell eller
transponder). Om starttiden ir t.ex. 09.01.00, ska den tivlande starta exake k1 09.01.00.
Den tivlande ska i god tid géras uppmirksammad pa sin starttid och ha tillrickligt med
tid for att gora sig klar for start. Nar 10 sek aterstdr dill start, riknar startern ”10 sek, 5,
4,3,2,1, kor”.
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6.12.9.1

6.12.9.2

6.12.9.3

6.12.9.4

6.13
6.13.1

6.13.2
6.13.3
6.13.4

6.14

6.15
6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4

6.15.5

6.16

Hagst tre tivlande far starta samtidigt, om inte annat framgr av TR. Start kan ske pd
jamn minut eller med en forare var 20:e eller 30:e sekund.

Ett en ging givet startkommando giller ovillkorligt och fir inte upprepas.

Efter startkommando ska motorcykeln omedelbart forflyttas framat frin startlinjen for
att limna plats for efterfoljande forare.

Tjuvstart med maximalt 10 sekunder medf6r 20 sekunders tilldgg till uppmitt kortid
och ska omedelbart noteras i stationsprotokollet och snarast meddelas den tivlande och
tivlingsledningen.

Tjuvstart med mer dn 10 sekunder medfér uteslutning ur tivlingen, som antecknas och

meddelas enligt 6.12.9.3.
Tidtagning och tidsregistrering vid tidkontroll

Samtliga klockor ska vara av palitlig konstruktion och synkroniserade med starturet
(tavlingstid) och ska vara stillda efter officiell tid — "froken ur”.

Vid tidkontroll ska alltid féras stationsprotokoll dir tivlandes tid registreras.
Ankomsttid anges i timme och minut pa forares tidkort och i stationsprotokollet.

Vid olikheter i tid mellan tidkort och stationsprotokoll giller stationsprotokollet fore

tidkort.
Tidsberikning

Pigaende tidsenhet giller. T.ex. Klockan anses vara 10.50 dnda till hela minuten gitt ut
och klockan visar 10.51. (Exempel: 10.50.25 = 10:50)

Tillvigagangssitt vid specialprov

Start pé specialprov sker med stillastiende motorcykel och motorn iging, antingen

pa exake tid eller ace start far ske sd snart klartecken ges fran funkeionar vid start. Nir
tivlande ar klar att starta pd specialprov ska ekipaget forflytta sig dill startlinjen. Om start
ska ske pd exake tid giller att om starttiden ir t.ex. 09.01.00, ska den tivlande starta
exakt k1 09.01.00. Nir 10 sek terstar till start, riknar startern 10 sek, 5, 4, 3, 2, 1,
kor”. Tdvlande som startat pa specialprovet, men av nigon anledning inte kan komma
ivdg, far inte hindra efterfoljande tivlande.

Den exakta tiden for start pé specialprovet giller. Ingen anteckning om tid gér pa
tivlandes tidkort, utan endast i stationsprotokollet.

Vid mal pé specialprov tas tiden i det 6gonblick tdvlande passerar mallinjen pa
specialprovet. Tédvlande fir inte stanna pd uppbromsningsstrickan efter mallinjen och fir
omedelbart fortsitta pa transportstrickan till nista tidkontroll.

Den exakta tiden f6r milging pa specialprovet giller. Ingen anteckning om tid gér pd
tivlandes tidkort, utan endast i stationsprotokollet.

Tidtagning och tidsregistrering vid start och mél pa SS och SP.
Tidtagning sker per hel sekund om manuell tidtagning anvindes. Om tidtagning sker pa
mindre tidsenhet ska elektronisk utrustning med fotocell eller transponder anvindas.

Back-up tidtagning

Separat tidtagning, skild frin den normala tidtagningen, bor tillimpas vid TK samt
start och mal pd SS/SP, for att i efterhand kunna ritta till eventuellt uppkomna felaktiga
tidsangivelser. Sirskilt protokoll ska féras éver denna tidtagning.
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6.17

6.18

6.18.1

6.18.2

6.18.3

6.19

6.20

6.20.1

6.20.2

6.20.3

6.20.4
6.20.5

6.20.6

6.21

6.21.1

6.21.2

Passerkontroll

Om passerkontroll féorekommer i tivling rekommenderas arrangor att, i samband med
besiktningen, pé styret pa varje deltagande motorcykel fista en plastremsa etc. Vid
passerkontrollen gors en markering med biljettdng eller s.k. orienteringsstimpel.

I annat fall limnar den tivlande sitt tidkort till funktiondren for stimpling (paskrift).
Stationsprotokoll ska visa den ordning de tdvlande passerar, men nagon anteckning om
tid behover inte goras. Missad passerkontroll medfér uteslutning om inte annat anges i

TR.
Obligatoriskt uppehall

Om ett obligatoriskt uppehall 4r inlagt i tdvling maste férare stanna pd platsen hela den i
TR angivna tiden f6r uppehillet, vare sig han ir forsenad eller inte.

Omedelbart efter anmilan vid tidkontroll, dir obligatoriskt uppehall 4r foreskrivet, ska
motorcykeln uppstillas i sluten depd, om inte annat anges i TR.

Enligt E 6.4 framgar hur lang tid fore start motorcykeln fir tas ut ur den slutna depén
och under vilken tid service far ske. Ev avvikelse mot detta ska anges i TR.

Forlorat tidkort

Forare som forlorar sitt tidkort under tivling ska bedémas enligt f6ljande:

- genom stationsprotokoll.

- om det inte gir kan foraren genom skriftligt intyg frin medtivlande styrka sin tid.
- om varken a eller b kan tillimpas ska foraren anses ha utgate ur tavlingen.

Utrikning av tidsbelastning
Vid utrikning av tidsbelastning giller f6ljande:

Forsummad starttid vid tévlings begynnelsepunke eller efter obligatoriskt uppehall = 30
sekunders tidstilligg per minut.

For sen resp for tidig ankomst till tidkontroll efter transportstricka = 30 sekunders
tidstilligg per minut.

Kortid pé specialstricka och specialprov - 1 sekunds belastning per sekund kortid och
dven delar av sekund.

Overskriden tid i startprov (60 sekunder) - 10 sekunders tidstilligg.

Arrangdr kan i TR f6r speciell tivling foreskriva avvikande regler f6r tidsbelastning.
Summan av erhéllen tid och tidstilligg ska sammanriknas i slutresultatet. Arrangor kan

i resultatlistor ange tiden i enligt ovan i sekunder och delar av sekunder, eller i timmar,
minuter, sekunder och delar av sekunder.

Respittid

Om inte annat anges i TR, ir respittiden den hogsta tillatna forseningen i tavlingen.
Dock kan en forare, pa eget ansvar, fortsitta i tivlingen tills tivlingsledaren meddelar sitt
beslut huruvida féraren skall uteslutas eller inte.

Respittidens totala lingd ska anges i TR men kan férlingas av juryn/SVEMO Domaren

under pigiende tivling innan forsta tivlande ntt slutmalet, under forutsitening att
detta snarast méjligt meddelas till samtliga deltagare.
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6.21.3

6.21.3.1

6.21.4

6.22

7.1.4
7.1.5

7.2
7.2.1

7.2.2

Utrikning av respittid i tivling typ 1 - Svensk

For att faststilla om en forare dverskridit respittiden ska normalkértiden pa
specialstrickorna enligt E 6.9.4 liggas samman med idealtiderna pa transportstrickor
samt med minst tvd minuter for varje TK, varvid den totala kértiden erhalls. Riknat
fran starttiden ger sedan denna totala kértid plus respittiden det klockslag nir férarens
respittid utgdr. Den totala kértiden for resp. tavlingsklass ska meddelas fore start genom
anslag och/eller PM.

Tider ingdende i total kortid for tivling enligt E 6.21.3, kan forlingas av
tivlingsledningen innan resultatlistan ansls eller av domare/jury innan prisprotokollet
anslis eller offentliggors. Andring av total kortid skall anslés eller offentliggoras pa
samma sitt som resultatlistan respektive prisprotokoll.

Utrikning av respittid i tivling typ 1 - Internationell

Respittidens totala lingd ska anges i TR och 4r den hégsta tilldtna forseningen vid
nagon kontroll i tivlingen, stilld i forhéllande till respektive forares kortidsschema,
utriknat enligt 6.9.3.2. Dock kan en forare, pd eget ansvar, fortsitta i tivlingen tills
tivlingsledaren meddelar sitt beslut huruvida foraren skall uteslutas.

Omstart vid tivling typ 1 - Internationell

Vid tivling som pagar 6ver flera dagar, med resultat per tivlingsdag, kan tivlande som
avbryter en tivlingsdag eller 6verskrider respittiden, ha ritt att reparera sin motorcykel
och gora en ny besiktning varefter féraren kan f3 starta nista tivlingsdag. Anmilan

tll ny besiktning ska ske tidigast pa den ideala ankomsttiden i mal och senast inom
60 minuter efter att den tdvlandes respittid utgict. Narmare regler kan finnas i TR for
tivlingen.

ENDURO TYP 2

Enduro Typ 2 avser tivling utan tidkontroller, vanligen varvlopp, som kérs ett eller flera
varv pd en sluten bana, med start av en eller flera forare samtidigt.

Genomforande

Tavling genomfors inom ett begrinsat tivlingsomrade, som ska vara helt avskilt fran
annan trafik.

Starten kan ske individuellt eller gemensamt (motocrosstart) och startmetoden ska alltid
anges i TR och i tivlingsannons i SVEMO officiella organ.

Tavling kan arrangeras i form av olika heat med t.ex. med kval, semifinaler och final eller
som direktfinal, beroende p klassindelningar, antal deltagare, banans utformning och
lingd etc.

Av TR ska alltid framga hur en tivling ska arrangeras.
Av TR for tivling ska framgd om oregistrerade motorcyklar tillits och huruvida

korkortskravet giller. Om oregistrerade motorcyklar och férare utan korkort far delta,
ska alltid gillande SVEMO banlicens finnas.

Arrangér av Typ 2-tivling inom inhignat omrdde rekommenderas att dven
ungdomsklass ska kunna delta i tavlingen.

Resultat
Segrare blir den forare som kor ett i forvig faststille antal varv pa kortaste tid.
Segrare blir den forare som inom en i forvig faststilld tid hinner avverka hogsta antalet

varv. Det ska av TR framga, hur minga varv en forare minst ska kora for att riknas med
i resultatlistan.
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7.3

8.1

8.2

8.3

8.4

8.4.1

8.4.2

8.5
8.5.1

8.5.2

8.5.3

8.6

Maxtid och Respittid
Det ska av TR framga vad som giller betriffande maxtid och/eller respittid och hur
denna ska berdknas.

AVSLUTANDE AV TAVLING

Tavlings avslutande

Tivling anses avslutad nir kontroll vid slutmalet dragits in. Detta sker nir samtliga
tivlande gict i mél eller - om négon befinner sig kvar pa tivlingsbanan - nir dennes
respittid utgdct. Vid malplatsen ska anslés ett av tivlingsledningen undertecknat
meddelande om nir tivlingen avslutats.

Bankontroll efter tivling

Fér kontroll av att inget tivlingsekipage finns kvar pd banan ska hela tivlingsstrickan
kontrollkdras omedelbart efter sista startande. Forare som kontrollkér banan

bor vara férsedd med kommunikationsradio eller mobiltelefon for kontakt med
tivlingsledningen.

Viginspektion

Tavlingsledningen ir skyldig att efter tavling inspektera tavlingsstrickorna och
iordningstilla mark och vigar i enlighet med gjorda éverenskommelser med resp
markigare och vighallare. Om detta inte sker, kan SVEMO, efter anmilan, utdéma
bestraffning.

Prisbedomning

Varje tivlings- och maskinklass enligt TR prisbedoms for sig. Motionsklass utgér da den
forekommer alltid en sirskild klass med separat prisbedémning.

For att prisbedomas ska tivlande pa samma fordon ha kort den féreskrivna
tivlingsstrickan inom angiven respittid samt ha passerat angivna punkter i ritt ordning
och rikening. Tivlande ska dessutom ha fljt gillande reglementen och tilliggsregler.

Lika resultat

Om tv4 eller fler forare far samma slutresultat i tivling och det i andra regler eller TR
inte finns regler hur de ska sirskiljas, placeras de pd samma placering. Vid samma
slutresultat upprittas resultatlista s att om tvé tdvlande som har samma resultat, delar
dessa placeringen t.ex. nummer ett och den eller de tivlande med slutresultat dirnist
placeras som nummer tre.

Prisbeddmning av lag sker enligt E 4.11, E 6.20 och E 8.4 i tillimpliga delar och i
enlighet med de detaljbestimmelser som finns beskrivna i TR.

Offentliggérande av resultatlista

Snarast mojligt och senast en dag efter tivlingen ska tdvlingsarrangdr offentliggora
resultatlistan, pd tid och plats som i forvig meddelats forarna. Frdn tidpunkten f6r detta
offentliggorande riknas tidsfristen fér protester.

Om resultatlista av nigon anledning inte kan offentliggéras enligt E 8.5.1, har
arrangdren skyldighet att snarast sinda en kopia av listan till varje anmilare och forare
i tdvlingen eller offentliggdra resultatlistan pd internet pé i f6rvig meddelad adress.
Resultatlistan som offentliggdrs pa detta sitt, anses ha natt de tivlande kl 12.00 dagen
efter den postats, fran vilken tidpunkt tidsfristen for protester riknas.

Férutom enligt E 8.5.1 alt E 8.5.2 bor arrangdr under tivling ansld preliminirt
detaljprotokoll i den take forarnas resultat riknas u.

Offentliggérande av prisprotokoll
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8.6.1

8.6.2

8.7

8.8

8.9

8.9.1

8.9.2

8.9.3

9.1.1

9.1.2

Sedan tiden for protester enligt E 8.9 utgdtt och juryn behandlat ev inkomna protester,
anslas ett av juryn/SVEMO-domaren undertecknat prisprotokoll. Juryns/SVEMO-
domarens beslut med anledning av ev protester anses hirigenom delgivet de tivlande.

Om resultat meddelas de tivlande enligt E 8.5.2 ska tavlingsarrangéren, om

efter protest, nigon dndring skett sd att prisprotokollet inte &verensstimmer med
resultatlistan, tillstilla varje anmilare och forare i tivlingen en kopia av det justerade
prisprotokollet eller offentliggéra prisprotokollet pa internet pé i forvig meddelad adress.

Priser
Av TR ska det framgé hur méinga tivlande i varje klass som fér pris och bor uppga till
1/3-del av antalet anmilda f6rare vid anmilningstidens utging.

Prisutdelning

Prisutdelning fir dga rum tidigast efter det att prisprotokollet offentliggjorts och ska ske
senast inom tva manader efter tivlingen eller, om protest/vidjan mot resultat foreligger,
senast tvd minader efter det att meddelande om beslut i protest/vidjoarendet erhillits.

Tidsfrist fér protester

Protest mot fel eller oegentligheter under tivling ska, sivida inte absolut hinder enligt
juryns mening finns, inges skriftligen inom 30 minuter efter tivlingens avslutande.

Protest mot resultatlista offentliggjord enligt 8.5.1 ska vara ingiven inom 30 minuter
efter offentliggdrande av listan.

Protest mot resultatlista offentliggjord enligt 8.5.2 ska vara ingiven senast fem dagar efter
offentliggdrandet.

GULDHJALMSREGLER OCH ANVISNINGAR FOR
BARNAKTIVITETER

For barn, som inte uppnétt 12 ars dlder eller av som av annan anledning inte deltar i den
direke tavlingsinriktade verksamheten, kan alternativa aktiviteter anordnas. Nir fraren
uppnér “licensilder”, bér det vara ett naturligt steg att fortsitta den konventionella
trinings- och tivlingsverksamheten. Det ska dock inte finnas nigra hinder for den som
vill fortsitta med dessa aktiviteter. Vid all verksamhet giller krav pd virdnadshavare
enligt E 2.1.6.

Icke tavlingsinrikead verksamhet

Forutsittningar

- Endast motorcyklar pa hégst 85 cc 2-take eller hogst 150 cc 4-take, tilldes att delta i
verksamheten.

- Verksamheten ska dga rum inom av klubbens styrelse godkint aktivitetsomride som
ska vara ett inhignat omréde och banlicens ska finnas tecknad for omrédet.

- Verksamheten leds och 6vervakas av en av klubbstyrelsen utsedd ansvarig ledare.

- Den av klubben utsedde ledaren i4r infor SVEMO, klubben och forildrar ansvarig for
att verksamheten dverensstimmer med gillande regler och inriktning.

Verksamhetens inriktning

- Ska tillgodose barn och ungdomars naturliga rérelsebehow.

- Ska skapa grunder for god teknik.

- Riskmomenten ska minimeras.

- Vara anpassad for deltagarnas utvecklingsnivé.

- Lek, glidje engagemang och delaktighet bér vara grundliggande syfte for
aktiviteterna.
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9.1.3

9.1.4

9.2

Verksamhetens genomforande

Upplaggningen ska vara sidan att god teknik gynnas fore hog hastighet.

Korning far ske samtidigt pd samma bana/omride med forare som ir av jimforbar
dkmissig standard, oavsett dlder och maskinklass. Detta avgdrs av den for
verksamheten ansvarige ledare.

Den bana som deltagarna ska anvinda fir inte innehalla farliga avsnitt, t ex branta
backar (uppfér- och/eller utfor), farliga hopp, djupa spir etc.

Hela omrédet bér vara under uppsike av ledare.

Tillfredsstallande dvervakning skall finnas av banan/omradet, sa att de som rikar ut
for t ex omkullkorning, olyckstillbud eller olyckor omedelbart kan undsittas.
Forstahjilpen-utrustning, barar och ett for bartransport limpat fordon ska finnas
tillgingligt.

For barnaktiviteter enligt dessa regler krivs inget separat tillstind frin SVEMO utover
gillande banlicens.

Ledare ansvarar for att styra verksamheten pa ett sédant sitt att det gynnar barnets
bista.

Verksamheten ska utforas pé ett sitt som gynnar lek och teknik och banor utformas
pé ett sadant sitt att alla deltagare kan genomféra aktiviteten.

Ledare har ritt att stoppa korning om det kan anses att barnet inte 4r moget for
fordonet.

Guldhjalmsutblldmng i klubben

For att fi en guldhjilmslicens och delta i guldhjilmstivling krivs utbildning for barn

och deras forildrar.

Utbildningen ska bedrivas enligt SVEMO Guldhjilmskoncept. Alla praktiska

dvningar f6r korning med motorcykel ska bedrivas i tillimpliga delar av 9.1.1 - 9.1.3

ovan.

Utbildningen dr upplags som mirkestagning, s att barnet efter vissa fardigheter forst

tar bronshjilm, direfter silverhjilm och sist guldhjilm.

Utbildningsmaterialet "Att bli med guldhjilm” kan ldggas upp som studiecirkel och

bestills av klubben genom respektive distrikt inom SISU *Idrottsutbildarna.

Nir barnet uppnitt de praktiska kraven fér guldhjilm och barn och forildrar med
odkinnande avlagt teoretiska prov kan guldhjilmlicens sokas.

Guldhjilmsutbildningen i klubben leds av utbildade barnledare och endast av

SVEMO utbildade barnledare kan skriva under ansékan om guldhjilmslicens.

Tavlmgsmrlktad verksamhet - Guldhjilmstivling

Guldhjilmstivling ska i forsta hand tillgodose det sociala behovet samt glidjen att fa
vara med och tivla i enduro. Tévlingarna ska organiseras pé ett sddant sitt act hinsyn
tas till dem som aldrig tidigare tivlat.

Deltagande i tivlingsinriktad verksamhet kan ske frin och med det ar foraren fyller
10 ar till och med det &r foraren fyller 12 ar.

Endast motorcyklar 80-85 cc 2-takt och 100-150 cc 4-take far delta.

Foraren som deltar ska under normala omstindigheter kunna resa upp och starta sin
motorcykel utan frimmande hjilp.

Endast individuell start 4r tilliten med minsta startmellanrum pa 20 sekunder.
Rekommenderas att deltagarna ges mojlighet att fore korning pé tid, far méjlighet att
kora ett mastervarv pa banan i ett lugnt tempo efter en erfaren forare.

Vid dvlingsinriktad verksamhet med deltagare fran flera klubbar, ska detta anmilas
som Guldhjilmstivling och deltagarna inneha Guldhjilmslicens for enduro.

TR f6r Guldhjilmstivling sindes till distriktets enduroansvarig som godkianner TR.
Om guldhjilmstivlingen kérs i samband med en nationell tivling behdvs ingen
separat TR. En Guldhjilmstivling kan inte ingd i enklare tivling.
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SM

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

4.1
4.2
4.3

4.4

* 45

* 5.1

OCH JUNIOR-SM INDIVIDUELLT
Bilaga A

TAVLINGAR

SM och Junior-SM genomféres med det antal deltdvlingar som kan genomforas under
kalenderdret. Mlsittningen ir att bide SM och Junior-SM ska omfatta minst fem
separata deltivlingar.

DELTAGARE

SM ir éppet for forare med av SVEMO utfirdad licens f6r enduro klass Elit eller Senior
samt svenska medborgare som ir medlem i klubb ansluten till SVEMO och innehar
internationell licens for enduro utfirdad av annan till FIM ansluten federation.

Junior-SM ir 6ppet for forare med av SVEMO utfirdad licens for enduro klass Junior,
Senior eller Elit samt svenska medborgare som dr medlem i klubb ansluten till SVEMO
och innehar internationell licens fér enduro utfirdad av annan till FIM ansluten
federation, som fér fylla hdgst 23 ar under aret.

Férare som kan delta i bide SM och JSM eller RM far bara tillgodorikna sig poing i
ett av misterskapen och i bara en maskinklass under kalenderaret. Det finns dock inget
hinde[fj for att delta i bide USM och JSM samma &r, under forutsittning att féraren har
rite alder

KLASSER

SM arrangeras i tvd maskinklasser:
SM 1 f6r motorcyklar tillhrande Enduro 1
SM 2 f6r motorcyklar tillhérande Enduro 2 och 3

JSM arrangeras i tva maskinklasser:
JSM 1 for motorcyklar tillhrande Enduro 1
JSM 2 fér motorcyklar tillhérande Enduro 2 och 3

TAVLINGENS GENOMFORANDE

Tiavlingarna ska vara av Enduro Typ 1-Svensk, Internationell eller Mixad, eller Enduro
Typ 2 och genomféras enligt SVEMO specialreglemente for Endurotivlingar.

Vid SM- och JSM-tivlingar av Typ 1, ska trafiksikerhetskontroll genomféras efter halva
tivlingen.

Forare som deltar i SM- eller JSM-tivling far inte delta i t ex Bredd- eller Motionsklass
hos samma arrangér pa samma bana dagen f6re SM/JSM.

Vid tivling 6ver tvé efter varandra foljande dagar, ska SM-/JSM-poing delas ut som att
varje dag dr en avslutad tdvling, dven om motorcyklarna placeras i sluten depd mellan
tivlingsdagarna.

Tavlingen ska i 6vrigt arrangeras och genomforas i enlighet med den SM-manual och
kompletterande regler som SVEMO Endurosektion publicerar.

TAVLINGSSTRACKA OCH KORTIDER

SM- och JSM-tivling ska genomféras i dagsljus och banans lingd anpassas sa att
den totala kértiden uppgér till 5-8 timmar. Alla klasser ska kéra samma och lika
lang tdvlingsbana och alla deltagare ska kunna genomféra tivlingen under likartade
ljustérhallanden.
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5.1.2

5.2

6.1

6.2
6.4

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.6.1

7.6.2

7.6.3
7.6.4

Om SM-tivling genomfdrs som Typ 2, rekommenderas den totala kértiden vara
omkring 180 minuter och SM- och JSM-klasserna ska kéra samma bana och lika ling
tid.

Vid SM/JSM ska tidtagning ske med elektronisk registrering (transponder) av start- och
méltider pé specialstrickor och prov, samt att delar av sekund kan anvindas i resultaten

fran dessa strickor och prov. Vid tivling Typ 1 — svensk registreras inte tiden elektroniskt
vid start pd specialstricka, utan start sker pa angiven tid med nedrikning.

ANMALNINGAR

Anmilan om deltagande gors till SM-samordnaren pa www.endurosm.se. Mojlighet att
gora anmilan till hela SM-serien ska finnas.

Forarens licensklass ska noga anges vid anmilan.

SVEMO Endurosektion faststiller anmilnings- och startavgift for SM-, JSM- och RM,
vilket ska anges i tilliggsreglerna

STARTNUMMER, STARTORDNING OCH SEEDNING

Forarna i SM och JSM tilldelas fasta startnummer efter resultatet i féregiende ars
Swedish Enduro Cup. Férare som dir saknar resultat tilldelas fasta startnummer f6r
deltagande i SM och JSM av SM-samordnaren.

Vid den forsta deltivlingen for aret i SM och JSM for ér startordningen i
startnummerordning enl SM 7.1

Vid resterande deltdvlingar i SM och JSM ir startordningen i forsta startgupp enligt
stillningen i Swedish Enduro Cup efter féregiende deltivling, oavsett startnummer.

I andra startgrupp sammanlottas forare i SM och JSM som inte tagit nigra poing
Swedish Enduro Cup

Ritten till seedning giller endast om anmilan gjorts i ridtt tid. Om efteranmilningar
accepteras avgdr SM-samordnaren var i startfiltet dessa ska starta.

Av startlista/program ska framgd resp forares klasstillhorighet.

SM-samordnaren forfogar 6ver fem "Wild Card” att tilldelas meriterade forare som
tillkommer och avgor dven var i startféltet forare med "Wild Card” ska starta.

Om SM-/JSM-deltavling avgors som Typ 2-tivling (varvlopp) kan start ske antingen

genom individuell eller genom gemensam start.

Vid individuell start bér inte fler 4n tre tdvlande starta samtidigt och startordningen ska
vara enligt 7.2.1 — 7.2.3, med minst 20 sekunders mellanrum.

Vid gemensam start rekommenderas att respektive SM, JSM och RM startar i grupper
med 5-10 minuters mellanrum, om samtliga tre grupper kan tivla samtidigt pa banan.

Dirutover fir inte andra tivlande eller klasser kora pa banan samtidigt.
Av TR ska framga om tivling kan genomforas utan att férarna innehar kérkort och att

oregistrerade motorcyklar kan tilldtas delta. I sadant fall ska av SVEMO utfirdad och
giltig banlicens finnas f6r den aktuella banan.
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8.1

8.2

9.1

9.2

9.3

9.4

10.
10.1

10.1.1

10.1.2
10.1.3
10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

11.

SM/JSM-POANG

De tjugo bist placerade forarna i varje klass tilldelas vid varje tivling poing enl nedan,
forutsitt att minst 10 forare dr anmilda i respektive klass. Om firre antal forare ir
anmilda utdelas inga SM/JSM-poing:

Placering 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314151617 181920

Poing 25222018161514131211109 8 7 6 5 4 3 21

For sirskiljning av forare som har lika tidsbelastning, giller bista resultatet pd den sista
specialstrickan/-provet, direfter nist sista o s v, tills forarna kan skiljas t.

SLUTRESULTAT

Sedan samtliga SM/JSM-tivlingar genomforts sammanriknas samtliga forares resultat
klassvis.

Om tva eller fler forare vid resultatsammanrikningen enligt 9.1 uppnér samma
poidngsumma skiljs de at i forsta hand genom antalet segrar, i andra hand
andraplaceringar o s v frin samtliga genomforda SM/JSM-tavlingar.

Skulle forarna inte heller enligt punkt 9.2 kunna sirskiljas placeras den forare frimst som
i den sist arrangerade tdvlingen uppnatt det bista resultatet., Om inte heller detta skiljer

forarna 4t riknas resultatet frin den nist sista tivlingen o s v.

Vinnare i JSM blir automatiskt uppklassad till senior nistkommande ér.

MASTERSKAPSTECKEN
SM

Segraren i SM i respektive maskinklass tilldelas RFs stora SM-tecken, SVEMOs SM-
medal;j i guld (f6rgylld brons) och SVEMOs SM-diplom.

Andrapristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i silver (vitmetall)
Tredjepristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i brons.
JSM

Slutsegraren i JSM tilldelas RFs stora JSM-tecken och SVEMOs SM-medalj i guld
(forgylld brons) samt SVEMOs JSM-diplom

Andrapristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i silver (vitmetall)

Tredjepristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i brons.

DELTAGANDE AV FORARE SOM INTE TAVLAR OM SM OCH JSM
I deltdvling i SM/JSM 4ger dven andra forare 4n de som uppfyller fordringarna enligt
2.1-2-3 ritt ate delta, men det ska bortses frin dessa forares resultat dd SM/JSM-poing
utdelas. Detta giller dven i de fall férare tagit poing i en klass under dret, men senare
under aret och deltar i annan klass.
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12.

SWEDISH ENDURO CUP

I varje deltivling i SM/JSM upprittas en total resultatlista ddr segraren erhéller 305
poing, 2:an 302 poing 3:an 300 poing, 4:an 298 poing, 5:an 296 poing, 6:an 295
poing, 7:an 294 poing o s v enligt totala placeringen. Aven de férare som inte tivlar om
SM/JSM, enligt SM 11, tilldelas poing enligt sin totalplacering. Om fler n totalt 300
forare fullfsljer en SM/JSM-tavling tilldelas forare pé plats 301 och ddrdver 1 poing,.
Detsamma giller frare som utgace ur tivlingen.

Efter varje deltdvling sammanriknas resultaten, och ligger till grund for seedning och
startordning i nistkommande tivling. Sirskiljning vid lika poingsumma sker enligt SM

9.1-9.3.

Sedan samtliga SM/JSM-tivlingar genomforts r den forare med hogsta poingsumma
segrare for aret och erhéller inteckning i ett av Svensk Enduro Supporterklubb uppsatt
vandringspris. Dessutom utdelas hederspriser i form av pokaler till de tre frimsta
forarna.
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2.1

2.2

2.3

) BILAGA B
SM/USM/RM FOR KLUBBLAG

ALLMANT

SM, JSM, SM Damer och RM Veteraner f6r klubblag kors vid en Endurotivling av Typ
1 eller Typ 2 och detaljerade regler kommer att publiceras pa4 SVEMO Officiellt i god tid
fore den aktuella tivlingen.

MASTERSKAPSTECKEN

Segrande klubb tilldelas RFs stora SM/JSM-tecken och SVEMOs SM-medalj i guld
(forgylld brons) samt SM/JSM-diplom.

Lagdeltagarna och lagledare tillhérande segrande klubb tilldelas RFs sm& SM/JSM-
tecken och SVEMOs SM-medaljer i guld (forgylld brons).

Klubbar som erovrat andra resp tredje plats samt dessa klubbars lagdeltagare och
lagledare, tilldelas motsvarande SVEMO-medaljer i silver (vitmetall) resp brons.
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8.1

8.2

9.1

9.2

9.3

) BILAGA C
RIKSMASTERSKAP FOR
VETERANER

TAVLINGAR

RM f{6r veteraner genomféres i samband med SM- och JSM-tdvlingarna under
kalenderdret.

DELTAGARE

RM f6r Veteraner ir ppet for forare, fr.o.m. det ar foraren fyller 39 &r (giller 2009) och
40 ar (giller 4r 2010), med licens for endurotivlingar utfirdad av SVEMO i klass Elit
eller Senior.

MASKINER

RM arrangeras i en klass f6r Veteraner, oavsett maskinstorlek. (VRM)

TAVLINGENS GENOMFORANDE
RM-tivling ska genomforas enligt regler for SM/JSM.

TAVLINGSSTRACKA OCH KORTIDER
Tivling for RM Veteraner bor vara 2/3-delar av SM/JSM-tivlingens distans, vilket ska
framga av TR.

ANMALNINGAR
Anmilan om deltagande gors enligt punke 6 i SM-/JSM-reglerna.

STARTORDNING
VRM startar efter SM- och JSM-klasserna och den 10 forsta totalt efter féregiende
tivling lottas och utgor forsta startgrupp. Direfter ssammanlottas 6vriga VRM-forare.

RM-POANG

De tjugo bist placerade forarna erhaller vid varje tivling poiing enl nedan férutsatt att
minst 10 forare 4r anmilda i RM f6r Veteraner. Om firre antal forare dr anmilda utdelas
inga RM-poing:

Placering 1 234567 89 1011121314151617181920

Poing 2522201816151413121110 9 8 7 6 5 4 3 21

For sirskiljning av forare som erhallit lika tidsbelastning, giller bista resultat pa den
sista specialstrickan/-provet, direfter nist sista o s v, tills forarna kan skiljas at.

SLUTRESULTAT

Sedan samtliga RM-tivlingar genomforts sammanriknas samtliga resultat for varje
forare.

Om tva eller fler forare vid resultatsammanrikningen enligt 9.1 uppndr samma
poingsumma skiljs de 4t i forsta hand genom antalet segrar, i andra hand andra
placeringar o s v frin samtliga genomforda RM-tivlingar.

Skulle férarna inte heller enligt punkt 9.2 kunna sirskiljas placeras den forare frimst som

i den sist arrangerade tivlingen uppndtt det bista resultatet. Om inte heller detta skiljer
forarna 4t riknas resultatet frin den nist sista tivlingen o s v.
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10. MASTERSKAPSTECKEN
10.1  Segraren i RM tilldelas SVEMOs prisplakett i guld (forgylld brons).
10.2  Andrapristagaren tilldelas SVEMOs prisplakett i silver (vitmetall).

10.3  Tredjepristagaren tilldelas SVEMOs prisplakett i brons.
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1.
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21
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* 31
32
* 33
4.

4.1

* 42
* 43
* 44
4.5

* 46
5.

5.1

) BILAGA D
FOR UNGDOM OCH DAMER

ALLMANT

SM for Ungdom och Damer genomféres i en tivlingsserie med deltavlingar under
kalenderéret.

DELTAGARE

SM f6r Ungdom ir dppet £6r forare med licens utfirdad av SVEMO, for
endurotivlingar i klass Ungdom eller Junior

SM f6r Damer ir 8ppet for damer med licens utfirdad av SVEMO, fér endurotivlingar
i klass Ungdom, Junior eller Senior.

KLASSER

All angiven alder avser det &r foraren fyller.

SM for Ungdom (USM) arrangeras i klasserna:

Ungdom 1 (USM 1) 12-16 &r med mc tillhérande Enduro 0

Ungdom 2 (USM 2) 13-15 4r med mc tillhérande Enduro 1

Ungdom 3 (USM 3) 16-18 ar med mc tillhérande Enduro 1 och Enduro 2 samt fr o m
fyller 18 4r dven Enduro 3

SM for Damer (Dam-SM ) arrangeras i klasserna:

Damer 1 (DSM 1) 12-16 4r med mc tillhérande Enduro 0.

Damer 2 (DSM 2) Fr o m 13 4r och med mc tillhérande Enduro 1, fr o m 16 ar med
mc tillhérande Enduro 2 och fr o m 18 ir med mc tillhérande Enduro 3.

I samband med SM-tivlingarna rekommenderas att dven ta med klass for forare 10-11 &r
med mc tillhérande enduro 0, utan SM-status.

TAVLINGENS GENOMFORANDE

Tavlingarna ska genomforas inom inhignat omride, dir oregistrerade motorcyklar och
forare utan kérkort tillics delta och f6r vilket SVEMO banlicens finns utfirdad.

Tavlingarna kan vara av Typ 1 eller Typ 2. Samtliga klasser far tdvla p& banan samridigt.

Kortiden for klasserna USM 1 och DSM 1 rekommenderas att vara mellan 40 och 90
minuter.

Kortiden for klasserna USM 2, USM 3 och DSM 2 rekommenderas att vara mellan 60
och 120 minuter.

Arrangdren avgor i vilken ordning och vilka tider de olika klassernas tivling kors pd
tivlingsdagen.

Startordningen i varje klass i den forsta SM-deltivlingen for aret lottas. Vid efterfoljande

deltdvlingar seedas i varje klass enligt poingstéllningen efter foregiende deltivling och
ddrefter lottas de forare som inte tidigare tagit poing i klassen.

ANMALNINGAR

Anmilan om deltagande gors direke till respektive arrangér.
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5.2

5.3

6.1

6.2

7.1

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

Férarens licensklass och den tivlingsklass som anmilan giller ska noga anges vid
anmilan.

Arrangdren faststiller anmilnings- och startavgift for respektive klass, vilket ska anges i

TR.

SM POANG

De tjugo bist placerade forarna i varje klass erhéller vid varje tivling poing enl nedan
forutsatt act minst 3 forare dr anmilda i respektive klass. Om firre antal forare ar
anmilda utdelas inga RM-poing

Placering 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11121314151617 181920

Poing 2522201816151413121110 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Nir inte regler for sirskiljning finns i TR fér respektive tivling ska tivlande med lika
resultat erhdlla samma RM-poing.

Exempel: Startnr Placering Tid Poing
13 1 23:00 25
10 2 23:20 22
8 2 23:20 22
5 4 23:40 18
osv

Det 4r majligt for en och samma f6rare att ta poing i flera klasser under dret, men far
endast delta i en klass pa respektive tivlingsdag. Det ir dven inget hinder for att delta i
bide USM och JSM samma &r, under forutsittning att féraren har rice dlder.

SLUTRESULTAT

Sedan samtliga SM-tivlingar genomférts sammanriknas samtliga resultat for varje
forare.

Om tva eller fler forare vid resultatsammanrikningen enligt 6, uppndr samma
poingsumma skiljs de 4t i forsta hand genom antalet segrar, i andra hand andra
placeringar o s v frin samtliga genomfrda SM-tivlingar.

Skulle férarna inte heller enligt punkt 9.2 kunna sirskiljas placeras den forare frimst som

i den sist arrangerade tivlingen uppndtt det bista resultatet. Om inte heller detta skiljer
forarna 4t riknas resultatet frin den nist sista tivlingen o s v.

MASTERSKAPSTECKEN

Segraren i respektive SM-klass tilldelas RFs SM-tecken och SVEMOs SM-medalj i guld
(forgylld brons) samt SVEMOs SM-diplom.

Andrapristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i silver (vitmertall).

Tredjepristagaren tilldelas SVEMOs SM-medalj i brons.
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1.1
1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

) BILAGA E
ENKLARE TAVLING

Verksamheten har som mal att kunna arrangera mindre lokala tivlingar pa ett enklare
sdtt samt att ge de klubbar och ledare som vill prova nya grepp en méjlighet att géra det.
Genom att i botten anvinda ett sunt férnuft pa rite sitt och visa hinsyn mot omgivning
och deltagare, hoppas vi kunna utveckla endurosporten i samarbete. Men, 4ven en
forenklad tivlingsform kriver regler.

Tavlingen
Vid enklare tivling inte upptas nigra entréavgifter.
Antalet deltagare begrinsas till max 100 startande.

Enklare tivling far ingd i lokala serier/deltivlingssystem efter godkinnande av SVEMO
Endurosektion.

Enklare tivling kan arrangeras parallellt med nationell/internationell tivling, efter
godkinnande av SVEMO Endurosektion.

Tivling som inte fyller kraven for enklare tivling skall sdkas som nationell/internationell
tivling.

Inbjudan till cavling kan publiceras i pressen och internet under forutsittning att
tillstdndsavgift och eventuell banlicens inbetalts till SVEMO senast 30 dagar fore tavling.

Klubb fir arrangera max en tivling per dag.

Tivlingarna ska utformas sa att riskmoment minimeras, lustupplevelsen maximeras,
forare och funktionirer girna kommer tillbaka och att man kompletterar och inte
konkurrerar med konventionell tivlingsverksamhet.

Enklare tivling arrangeras utan SVEMO domare/jury. Alla klagomal och protester ska
vid enklare tivling avgdras av tivlingsledaren och faststillas pa tivlingsplatsen samt kan
inte overklagas genom vidjan.

Arrangoren ska:

Anmiila till SVEMO genom att till plusgiro 15 19 71 -9 betala tillstdndsavgiften och
eventuell banlicens fére tivlingen och ange datum, klubb och tivlingsledare med
tivlingsledarlicens i enduro. Avgifter for tillstind for enklare tivling och banlicens
framgir av bilaga till NT.

Om tivlingen arrangeras, for ¢j registrerade fordon och/eller med forare utan kérkort,
utanfér av SVEMO godkint omride erfordras giltig av SVEMO utfirdad banlicens.

Tillse att man har erforderliga tillstand frin markigare och myndigheter enligt
E-reglementet.

Svara for att erforderliga dtgirder vidtas for uppritthillande av ordning och sikerhet i
samband med tivling i enlighet med E-reglementet.

Senast fem dagar efter tivling till SVEMO sinda in tivlingsrapport samt blankett
avseende forare som lost tillfallig licens, samt redovisa 16sta tillfilliga licenser pa postgiro

1519 71 -9. (Blanketter for detta finns pd SVEMO hemsida).
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2.6

3.1
3.2

3.3
4.4
4.5

4.6

Efter tavlingen arkivera forteckning dver samtliga deltagare med namn, adress, klubb och
personnummer.

Forare ska:
Fylla ldgst 12 ar under aktuellt kalenderér.

Vid anmilan uppvisa SVEMO férarlicens, antingen helarslicens eller tillfillig licens. Vid
enklare tivling accepteras endast av SVEMO utfirdade forarlicenser f6r enduro.

Forare och tivlingsfordon ska uppfylla de krav som finns enligt E-reglementet.
Folja tivlingsledarens anvisningar.

Upptrida som sportsman séivil fore, under som efter tavlingen samt understilla sig de
sportsliga regler som giller for tivling med mc inom Sverige.

Onm tillfillig licens 16ses pé tavlingsplatsen, uppvisa medlemskort i SVEMO-ansluten
klubb.
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