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INNEHALL

Detta informationsdokument ger ledare, klubbar och besiktare vardefull och detaljerad information
kring rutiner, regler och riktlinjer i samband med besiktning av motocrossbanor. For att 6ka
tydligheten kring detta delas materialet upp i ett antal omraden.

Foljande kapitel/lomrdde behandlas i kommande material:

1.

Administrativa rutiner for banbesiktning

Information om de krav som ar kopplat till en banbesiktning, varfér banlicens kravs och
information om sarskilda dokument och blanketter som kravs vid banbesiktning.
Miljofragor

Information om miljocertifiering, ljudmatning, tvattplatser av MC etc.

Allmant och startomrade

Information om banmaterial, konstruktion av vantzon, startgrind, startbox, startraka och
startkurva. Banbredd/banlangd samt klassificering av banor.

Bankonstruktion
Information om konstruktion av tunnelhopp, banmarkeringar, frizoner, hopp/waves, bandepa
samt malomrade.

Sékerhet och skyddsanordningar
Information om konstruktion av flaggposter, skyddsnat, avsparrning mellan banslingor samt
bevattning.

Publik och avsparrning
Information om konstruktion av publikavsparrningar och laktare. 2



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMO

VARFOR BANBESIKTNING?

| Svemo Nationella Tavlingsreglemente (NT) anges foljande:

* NT 8§ 3.1.5 Pa banor eller anlaggningar, dar det finns av Svemo utfardad
gallande banlicens, fransager sig Svemo allt ansvar for all verksamhet utan
Svemo sanktion och att inga som helst forsakringar fran RF eller Svemo da
géaller.

* NT § 12.2 Banlicens

* NT §12.2.1, Permanenta eller tillfalliga banor far inte anvandas for tavling eller
traning forr&n banlicens utfardats av Svemo. Inga forsakringar galler om giltig
banlicens saknas.

* NT 8§ 12.2.2, Innan banlicens kan sokas ska banan ha besiktigats av behorig
person, utsedd av Svemo for de grenar dar banbesiktning kravs. Dessutom ska
anlaggningen miljocertifieras enligt gallande regler.

* NT § 12.2.3 Anstkan om banlicens ska &ven innehalla en noggrann och
detaljerad planritning/banritning 6ver tavlingsomradet i skala 1:1000. Ritningen
ska uppvisa detaljer sasom banstrackning, banlangd, avsparrningsanordningar,
depaers lage etc. vilka beréknas vara av varde for Svemo slutgiltiga
godkannande. Eventuella avsteg kan finnas i respektive SR.



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMO

VARFOR BANBESIKTNING?

* NT §12.2.4, Svemo kan vid utfardande av banlicens komplettera med
sakerhetsatgarder, begransning av antalet startande etc., som Svemo bedémer
nodvandigt.

* NT § 12.2.5 Banlicensens giltighetstid ar: 1 evenemang, 1 eller 2 ar.

* NT § 12.2.6 Svemo ager ratt att avsla ansokan om, eller dra in redan utfardad
banlicens.

* NT § 12.2.7 Banlicens upphor att galla nar féreningen som star for licensen inte
langre ar ansluten till Svemo eller nar andra myndighetskrav inte efterlevs.

°* NT §12.2.8 Innehavare av banlicens ager forstahandsratt att fornya licensen.

* NT §12.2.9. Tillfallig banlicens
Banlicens gallande ett evenemang kan l6sas. Darvid géller till fullo
bestammelserna enligt 4.5.1-3, 12.2.4 och 12.2.6-8



Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMO

ANMALAN OM BANBESIKTNING
(FOrnyelse av banlicens/ombesiktning)

« Tillsattning av banbesiktare sker under forsta halvaret varje ar. Klubbarna
informeras genom ett e-postutskick som aven publiceras pa svemo.se

« Foljande datum géller for att besiktningen ska galla som férnyelse av licens:
- Besiktning far ske fr.o.m. 1:e juli fér banor i dvre, mellersta, nedre norra.
- Besiktning far ske fr.o.m. 1:e september for banor i 6stra, vastra och sédra

« Utskicket innehaller information om féljande:
- Beskrivning av besiktningsrutin
- Vilka dokument som kravs
- Utsedd banbesiktare
- Information att korforbud rader efter 31/12 om ej banlicens fornyas.

Informationsbrevet och tilldelad banbesiktare publiceras ocksa pa
nedanstaende sidas pa www.svemo.se
https://www.svemo.se/for-foreningen/anlaggning/besikta-banan



https://www.svemo.se/for-foreningen/anlaggning/besikta-banan

Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMO

ANMALAN OM BANBESIKTNING
(Tillaggsbesiktning vid ombyggnation)

« Nar en bana byggts om under period for befintlig gallande banlicens kontaktar
klubben den som senast besiktade banan och ansoker om banbesiktning.
Detta gors minst 1 manad fore planerad besiktningsdatum.

(Har banbesiktaren avslutat sitt forbundsuppdrag, kontaktas Svemo-kansli.)

» Vid den har typen av tillaggsbesiktning andras inte banlicensen giltighetstid
utan aktuell besiktningsrapport och karta bilaggs tidigare dokument.

« Vid besiktning av bana ska en tydlig sammanstallning av eventuella atgarder
som kravs for godkdnnande av banan delges klubben med en lista som ligger
till grund for klubbens atagande infér kommande besiktningstillfalle.

« Ingen besiktare far ta egna uppdrag vid nybesiktning utan att férankra detta
med koordinator for Motocross pa Svemo’s kansili!
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INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

Innan banbesiktning gor/tillhandahaller klubben féljande:

« Ca 1 manad fore klubben onskar banbesiktning, kontakta utsedd banbesiktare och boka
tid for besiktning.

« Ta fram 3 st skalenliga banritningar (1:1000)

« Om inte anlaggningen ar miljécertifierad, utfors detta genom kontakt med distriktets
miljpansvarige/revisor. (las mer pa https://www.svemo.se/for-foreningen/miljo-foreningar).
Banlicens utfardas ej pa anlaggning som saknar miljccertifiering.

* Innan besiktning tillse att anlaggningen ar "tavlingsredo” (galler ej E-banor) ev.
ombyggnationer ska vara avslutade.

* Den checklista som foljer banbesiktningsrapporten ska vara i fylld (samtliga punkter ska
vara besvarade av klubben.)

« Banliggare ska finnas innehallande aktuell banbesiktningsrapport, aktuell banlicens samt
tavlingsrapporter fran 2 ar tillbaka.

« Banor far ej besiktigas om extrema vaderforhallande rader (t.ex. snotackt) som omdjliggor
uppratthallande av hog sakerhet for forare, funktionarer, ledare och publik. Beslut om en
banbesiktning kan genomfdras eller ej, fattas av tilldelad banbesiktare.

* Incidentrapport ska genomfédras av samtliga klubbar (se néasta sida)


https://www.svemo.se/for-foreningen/miljo-foreningar

Kap.1l Administrativa rutiner f6r banbesiktning

<SVEMO

INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

BESKRIVNING FOR INCIDENTRAPPORTERING

Samtliga klubbar med en giltig Svemo banlicens (avsett
banklass) ska rapportera incidenter pa en banritning.

«  Banritningen (mininum A3-format) ska placeras pa vaggen
klubbstugan alternativt finnas i banliggaren.

Hur noteras incidenten:
- Var pa banan incidenten intraffade markeras med ett fargat
kryss eller nal (garna olika farg for olika ar).

Vad ska noteras for incidenten:
- Datum (exempel, 2016-01-01)
- Storlek pa motorcykel: (exempel 50cc, 125cc, MX2, Sidvagn)
- Licenstyp pa foraren: (Exempel Guldhjalm, Junior, Bredd,)
- Typ av skada, fordelat i fem olika omraden:
(Huwud/Nacke, Rygg, Mage/Brost, Arm, Ben/Fot)

Exempel:
2016-05-20, 85cc, Ungdom, (Nacke)
Ange aldrig skadad forares fulla personnummer!

Incidentrapporten ska lamnas till banbesiktaren, for att
banlicensen ska kunna férnyas. Har inga incidenter skett
noteras detta i banbesiktningsrapporten!

~

M

kLusaHus [

TECKENFORKLARING
angdangivels

se var 100 m av bana

Kan ni av utrymmesskal pa banritningen inte skriva
direkt nar incidenten intraffade, gor en separat lista med
numrering sa att uppfoljningen blir lattare!
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INFOR BANBESIKTNING
(Klubb)

UPPFOLJNING AV INCIDENTRAPPORTERING

Varje klubb ansvarar for att gora kontinuerliga uppféliningar av intraffade incidenter.
Nar antalet eller typen av incidenter ar aterkommande pa enskilda platser pa banan,
ska atgarder vidtas. Kontakt ta da banbesiktare som senast besiktade banan alternativt
tas kontakt med Svemo Motocrossektion for vidare vagledning/instruktion.

« Vid tavling kontrollerar supervisorn/jury ordférande alltid incidentritningen.

« Vid traningar och andra tilifallen nar banan ar 6ppen, kan representanter Svemo
Motocrossektion, aktuellt distrikts motocrosskommitté eller Svemos Sakerhetsrad
begéra att fa se incidentrapporteringen/ritningen.

Observera!

Vid traning och tavling ska féraren anmaéla sin skada till forsakringsbolaget IF.

Vid traningar ska traningsledaren rapportera skadan till Svemo, via ett webbformular,
(se ww.svemo.se / Rapportera skada).

Las mer: https:/mwww.svemo.se/vara-sportgrenar/generell-information/rapportera-skada
Ange aldrig skadad forares fullapersonnummer!



https://www.svemo.se/vara-sportgrenar/generell-information/rapportera-skada

Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMO

INFOR BANBESIKTNING
(Banbesiktare)

Innan banbesiktning gor besiktaren foljande:

Nar det arliga utskicket erhalls kan banbesiktaren ta kontakt med tilldelade klubbar,
for overenskommelse om tidpunkt for banbesiktning men ansvaret for att fa sin
bana besiktad ligger hos respektive férening.

Fa bekraftat att anlaggningen ar miljocertifierad innan tid for besiktning bokas!

Sakerstall att klubben har godkand skalenliga banritningar (1:1000) 6ver banan /
anlaggningen.

Informerar klubben tydligt att anlaggningen ska vara "tavlingsredo”.
(ev. ombyggnationer ska vara avslutade vid godkannande!)

Vid besiktningstillfallet kontrolleras ocksa foljande dokument:

Checklistan som foljer banbesiktningsrapporten ar korret ifylld.

Banliggare finns och innehaller tidigare/aktuella besiktningsrapporter, aktuell
banlicens samt tavlingsrapporter. Dessa dokument kan aven delges banbesiktaren
digitalt. 10
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INFOR BANBESIKTNING

Banbesiktaren medtar:

« Mathjul (kontrollmatning av banlangden, zoner etc.)

« Banbesiktningsrapport (som senare ifylles pa dator och sands till klubben och
Svemo’s kansli.)

« Blankett for uppféljning av tidigare miljocertifiering.

Samtliga blanketter finns att hamta och fylla i pa www.svemo.se

11
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GODKAND BANRITNING

En godkand banritning ska innehalla nedanstaende:

3 ex banritningen tas fram och bdr om madjligt vara dataritade.

Skalenlig (1:1000) med godkannande stampel fran lokal polis myndighet!*
(Om Polis inte vill stdmpla en karta/banritning, vanligen kontakta
motocross.kansli@svemo.se)

Korrekt banlangd (métt fran mallinjen) och vara utméarkti 100 meters intervaller
100, 200, 1000, 1200 (géaller nar ny ritning skapas.)

Numrering av sakerhetsposteringar och hopp med bérjan fran mallinjen

Forardepans, ljudmatningsplats (se SR Motocross) och byggnaders lage samt en
forklarande text for samtliga funktioner.

Har ingen forandring skett av banomradet sedan tidigare besiktning kravs
inget godkannande/stampel av polismyndighet!

Koordinaterna for banans position anges pa banritningen, enligt nedan:
Latitud: 58.337983 / Longitud: 12.018869 (se nasta sida for detaljer)

12



Kap.1l Administrativa rutiner for banbesiktning

GODKAND BANRITNING

<SVEMO

Koordinaterna fér banans position anges pa banritningen, enligt nedan:

 Latitud: 58.337983 / Longitud: 12.018869

« For att fA fram koordinaterna:

Besok: www.google.se/maps

Sok fram er anlaggning

w e

Satt muspekaren pa er
anlaggning (X pa bilden)

4. Uppe till vanster i bild visas
da aktuella koordinator. Dessa anges
darefter pa banritningen.

Uddevalla

¢ GLIMMINGEN 420
451 92 Uddevalla



http://www.google.se/maps

| Kap.1 Administrativa rutiner for banbesiktning ~=SVEMGQO

GODKAND BANRITNING
FOljande teckenforklaring ska anvandas:

100m M etersmarkering var hundrade meter

_—— Plank

Staket eller uppfangningsnar mellan banslingor

—— Jordvall
T‘%"’L Repavsparrning
Sakerhetsposten (Flagewvalkt) ska vara numrerad med borjan fran mﬁlﬁnje

J—— Eorriktning

IEI Kommunikation

B Sjulovérd

dBiA Plats for ljudmatning

Ambulans
- ] Twvattplats

E Miljostation Teckenforklaring for hopp foljerpanastasida: 14



Kap.1l Administrativa rutiner f6r banbesiktning

GODKAND BANRITNING
FOljande teckenforklaring ska anvandas:

[TT]

| [
1]

L1
| 1]

|11
[1T]
HER

[T

L1
[T11

il

Plattahopp
Annat mindre hopp

Waves

Trapphopp (Uppfor)

Trapphopp (Nedfor)

Dubbelhopp

Uppforsbacke

Nedforsbacke

<SVEMO
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<SVEMO

(Obs!ritning arférminskad.)

Guldhjalm
Minicross

Avfart vid tavling

Aktivitetsomrade

Dusch & Wc

Latitud: 58.183584
Longitud: 13.637510

Léngdangivelse var 100:e meter,
0/100 med bérjan fran mallinje.
——Jordvall.
—————— Plank.
————  Staket mellan banslingor.
—#4—#+—  Repavspérrning.
Flaggpost (s‘a‘nkerhgt§vlakl)
numrerade fran mallinje.
Sjukvard.
@J Ambulans. 1400
In/ utfart A
Brandpostering =
EE Hopp numrerade fran mallinje.
Varvrakning/ tidtagning
Teknisk kontroll/ fludméitning
Véantzone - Waitingzone
Park Ferme
Provkérning
Eo vt
E Miljsstation.
Parkering
FALKOPINGS
MOTORSTADION
Langd 1746 M 5 50 40
Skala 1:1000 (A2) | =™ ™

75

]
100 M

16
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GENOMFORANDE AV BANBESIKTNING

Vid ankomst till anlaggningen: 18-,
- Kontrollera vagbeskrivning, tillfartsvagar. ’

- Kontrollera att banritningarna ar godkanda och att aktuell
banliggare finns.

- Informera om hur banbesiktningen kommer att genomféras.

- Fyll i banbesiktningsrapporten samt kontrollera att
uppfoljningsblankett for miljiocertifiering stammer med
verkligheten. (Folj aktuell lathund, se svemo.se!)

- Ga ett varv runt banans strackning och kontrollera:
startgrindens funktion, frizoner, uppfangningsnat,
publikstaket, hopp, sakerhetsposters placering samt notera |
besiktningsrapporten och papeka for klubben i de fall
atgarder behovs for att uppratthalla hogsta mojliga sakerhet
pa banan. Kontrollera klubbens flaggor som anvands for
signalering till férare, flaggornas farg far inte vara méjliga att
forvaxla. (Finns behov av nya kan de bestéllas pa svemo.se!)

17
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BANBESIKTNINGSRAPPORT
(Blanketten finns att hamta och fylla i pa www.svemo.se)

Tank pa att alltid ange:

Om aktivitetsomraden, alternativa banslingor, guldhjaimsoéverfarter etc.
finns pa anlaggningen/banan, redogor for detta i rutan "Kommentarer
om...” 1 banbesiktningsrapporten.

Avisering sker nu via Svemo TA

Antalet tranande och startande pa ett led for guldhjalm, ungdom, minicross,
sidvagn/quad, solo.

Finns laktare som &ar hégre an 2 meter fran markplan skall ett
godkdnnande nummer noteras i rapporten.

Kravs atgarder fran klubben for att fa banan slutgodkand, ska en tydlig

atgardslista delges klubben! Banbesiktaren avgor om foto pa

atgard/atgarder kan godkannas. Detta okar tydligheteni klubbens
kommande atgardsarbete for 6kad sakerhet.

18



Kap.1l Administrativa rutiner f6r banbesiktning

EFTER BANBESIKTNING

Banbesiktaren:

Efter godkand besiktning stdmplas och signeras samtliga 3 st banritningar.
Banbesiktningsrapporten och miljorevisionen signeras ocksa.

(Finns Snoskoterbana pa anlaggningen ska sarskild banbesiktningsrapport och banritning tas
fram for denna.)

Ban&garen/klubben:

Banritning samt besiktningsrapport lamnas till polismyndigheten for godkdnnande. Har ingen
forandring skett av banomradet sedan tidigare besiktning kravs inget godkannande av
polismyndigheten. Spara alltid det senaste exemplaret av banritning som polisen _stamplat!

Dokumentfordelning:

Klubben 1st, banbesiktningsrapport, banritning och miljérevision
Banbesiktare 1st, banbesiktningsrapport, banritning och miljérevision
Polisen 1st, banbesiktningsrapport, banritning (Géaller oavsett om polis

godkant banriktning eller narvarat vid besiktningstilifallet.)
Svemo (via e-post!) 1st, banbesiktningsrapport, banritning, miljrevision och incidentrapport!
Samtliga dokument ska sandas digitalt till Svemo!

Darefter utfardas banlicensen i TA till klubben. Rakna med minst 7 dagars handlaggningstid
fran det att all dokumentation mottagits av kansliet tills att banlicensen finns att betala och
skriva ut i TA av klubben. Vi avrader fran att begara faktura i TA, betala direkt med kort/swish,
da registreras betalningen snabbare och banlicensen galler nar betalning inkommit!

<SVEMO
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EFTER BANBESIKTNING

Observera!l

- Aven om banan nyligen blivit besiktad ar det klubben som har det yttersta
ansvaret for att halla omradet/ banan i sant skick att den I6pande under hela
banlicensens giltighetstid uppfyller de sékerhetskrav som galler enligt
banbesiktningsmanualen.

« Klubben ska ocksa informera sin banchef /underhallspersonal som gor arbeten
pa banan/omradet vad som galler utifran Svemos banbesiktningsmanual och av
polisen beslutade regler och rutiner. (FAP512:1)

 Inga andringar far ske utifran banans utformning vid besiktningstillfallet utan att

en ny banbesiktning sker av de andringar som gjorts. Radgivning uppmuntras
med banbesiktaren som senast besiktade banan.

20



Kap.2 Miljfragor
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MILJOCERTIFINGEN

Exempel pa Miljostation

Samtliga anlaggningar ska var miljocerfierade och
banbesiktaren ansvarar for att folja upp aktuell
certifiering, respektive klubbs miljoombud ska delta vid
uppféljningenav certifieringen!

Aktuella blanketter for uppféljning av miljocertifiering
finns pa&:

https://mww.svemo.se/for-
foreningen/anlaggning/miljocertifiera-din-anlaggnin

Saknas uppfoéljningsblanketten for miljocertifieringen
nar bandokumenteninkommer till kansliet, utfardas
ingen banlicens. Banbesiktaren uppdras da kontakta
aktuell férening!

Mer information om miljéfragor finns pa svemo.se
https://www.svemo.se/for-foreningen/miljo-foreningar

21


https://www.svemo.se/for-foreningen/miljo-foreningar
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Kap.2 Miljofragor ~=SVEMGO
EXEMPEL PA TVATTPLATSER

Tvattning av motorcykel far endast ske pa av arrangdren angiven plats.




Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

BANBREDD / BANLANGD

Banbredd Banlangd
A-bana minst ca 6 meter ca 1500 - 2000m
B-bana minstca 5 meter ca 1000 - 2000m
E-bana (traning) minst ca 2 meter) -1750m
HASTIGHET

Banan ska vara konstruerad pa ett sadant satt att snabbaste forarens
genomsnittshastighetinte

overskrider 55 km/tim. Uppmatt enlighet beskrivning i special

reglementet (SR) i Motocross. 23



Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

BANKLASSIFICERING

Efter genomford banbesiktning klassificeras banan enligt foljande:

Klass A Godkand for alla typer av tavling.

Klass B Godkand endast for nationella tavlingar.
JSM, Sverige Cup, USM, RM, SM Quad, (dock inte
SM Solo).

Klass E Godkand endast for traning.

24



Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

ALLMANT BANSTRACKNING

En bana kan inte godkéannas om den enligt banbesiktarens uppfattning ar farlig pa grund av
omgivningen, underlaget eller om for hog hastighet uppnas pa nagon del av banan

Banan ska vara konstruerad s att storsta mojliga séakerhet uppnas och byggas av t.ex.
sand, grus, jord eller liknande. Betong eller asfaltsbelaggning far ej forekomma pa banorna.
(Undantag gors for befintlig startplatta.)

Sker andring av banan sad som hopp, strackning eller sakerhetsanordning, sa att det
avviker fran gallande banritning under gallande licensperiod maste ny banbesiktning

genomfaoras.
Klubben tar da kontakt med den banbesiktare som senast besiktigade banan for besiktning

av forandringen.

INBESIKTNING AV BANSLINGOR

Alternativa banslingor sa som speedcross, guldhjalm eller andra overfarter (ex. for
tréaning) pa banan maste vara inritade pa banritningen och vara godkanda av
banbesiktaren.

Viktigt &r att inte gora avkall pa sakerhetsfaktorer som frizoner etc.

25



Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

STARTOMRADET

Vantzon

Vantzon skall finnas i direkt anslutning till startomradet och vara
Inhagnad, samt ha in- och utfart. Klocka samt Skyltar med "Rokning
FOrbjuden ska finnas uppsattai vantzonen!

Startlinje

Startlinjen ska ha en bredd som minst motsvarar:
100 cm per startande solomaskin.

200 cm per startande sidvagns-/quadekipage.

(Sidvagn/Quad tillats startai 2 led, med max 15 startande i framre ledet.)

26



Kap.3 Allmant samt startomrade

EXEMPEL PA VANTZON

<SVEMO
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Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

STARTGRIND

Startgrind
Samtliga tavlingsbanor ska vara forsedda med startgrind.

Startgrindens konstruktion kan vara fran- eller motfallande.

Pa nybyggd bana/anlaggning godkanns endast motfallande startgrind.
Hardbelagd startplatta tillats ej vid flytt eller nybyggnation av startplats.
Gallerunderlagtillats vid flytt, renovering eller nybyggnation av startplats.

(Se sarskild konstruktionsbeskrivning for gallerunderlag, pa kommande sidor!)

Mattuppaifter for startgrind:

Hojd* Vinkel Bredd

Motfallande: min 500 mm max 80° 1000 mm/startande solo
max 520mm

Franfallande: min 500 mm 90° 1000 mm/startande solo
max 520mm

(*) Samtliga matt galler fran markplan.
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Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMO

STARTGRIND

Konstruktion
Den motfallande grindens bagar skall vara konstruerade sa att férarnas framhjul

inte laser sig i bagen och grindens bottenkonstruktion skall ligga jamt med

markplan.
Utldsningsmekanismen samt starter far ej vara synliga for forarna pa grind.
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STOPPBALK (Solo)

Stoppbalk med en hojd pa cirka 15 cm fran markplan skall finnas 3,0 m bakom grind for att
forhindra rullstart matt enligt foljande: Einns startgaller enligt FIM-reglemente galler 2,5 m till

stoppbalk.

Motfallande: raknat fran grinden nerfalld (kant p& ovre ror till framre kant stoppbalk).

Franfallande: raknat fran grinden uppfalld (kant pa nedre grindfastet till framre kant stoppbalk).
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KONSTRUKTION GALLERUNDERLAG

| 220cm

Anvands startqaller galler foliande:

- Konstruktionen bor folja FIM's
standard (se bilder)

2SS S S 2

- Gallren ska placeras pa
jamt underlag och fastmonteras 35353
med markskruv eller spett. =

i I

- De ska i framkant ligga i linje med

startgrinden:

Vid motfallande startgrind, i nerfallt

lage.

Vid franfallande startgrind, i uppfallt

lage. Exempelbild p& nar
startgallret ligger i linje
med nedfalld
motfallande startgrind.
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Kap.3 Allmant samt startomrade
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Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMO

STARTRAKANS KONSTRUKTION

Startstrackan ska ur sakerhetssynpunkt vara sa lang att en férdelning

av fordonen kan beraknas ske fore forsta kurvan. Startstrackans langd
ska vara minimum ca 80 meter och maximum ca 125 meter (matt fran

Insidan av startgrind fram till kurvan borjar att svanga).
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Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMGO

KONSTRUKTION AV INLEDANDE KURVOR

FOr bana med 40 grind galler féljande:

- 1:a kurvans bredd, ca 20 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- 2:a kurvans bredd, ca 10 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- Darefter évergar banan i banbredd beroende av banklass (5 alt. 6 meter)

FOr bana med 30 grind galler féljande:

- 1:a kurvans bredd, ca 15 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- 2:a kurvans bredd, ca 7.5 meters banbredd mellan banmarkeringar.

- Darefter overgar banan i banbredd beroende av banklass (5 alt. 6 meter)

- Startkurvan bor vara 180 grader (u-svang)

Se exempelbild pa nasta sida.
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Kap.3 Allmant samt startomrade ~=SVEMO

FORSLAG PA
INLEDANDE
KURVOR &

" Min 15 QOm |

Min 80 m
Max 125m

‘f Min 30 @0m
START

Startgrind
30st (40s1)
Gialler A. B banor
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

FRIGANGSHOJD

Minsta fria hojd da banor gar under broar eller liknande ska vara med
god marginal till hindret. Forare skall inte under nagra omstéandigheter
komma i kontakt med hindret.
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

TUNNELPASSAGE

Skyddsanordning maste sattas upp som hindrar foraren fran att aka utanfor banan
och fa ett fritt fall ned dar publik, funktionarer etc. passerar.

Skyddsanordning saknas pa nedanstaende tunnelpassager och darfor ar
dessa EJ godkanda!
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TUNNELPASSAGE

Inledande del av skyddsanordning/plank ska vara stalld utat foére tunnelhoppet.
Planket ska avslutas efter tunneldelen uppe pa hoppet sa att forare inte riskerar att
landa pa planket.
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

BANMARKERING

All banmarkering ska alltid vara utsatt for att kunna beddma att kravet om frizon uppfylls.
Som banmarkering kan plastror, slang, kabelskydd eller for Andamalet framtagna
produkter anvandas. All banmarkering ska vara bojbar/flexa.

Maxmatt: Hojd 500 mm, tjocklek 50 mm vid slang och 150 mm for kabelskydd.

Nar banan ar nedséankt minst 50 cm under omgivande markniva kravs ingen separat
banmarkering.

Om halm eller isoleringsbalar anvands som banmarkering skall dessa vara inkladda i
plastpase.

Fargen pa banmarkeringen skatydligt avvikafran omgivningen!

5 meter rekommenderas mellan varje banmarkering. Vid risk for gening anvands kortare
avstand mellan varje banmarkering, alternativt jord/sandvall pa max ca 50 cm.
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Kap.4 Bankonstruktion

BANMARKERING

Dack och koner ar férbjudet att anvanda som banmarkering eller
rundningsmarke, inga undantag finns. (se bildexempel nedan).

<SVEMO
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

EXEMPEL PA SKYDD FOR BEVATTNINGSDAMMAR m.m

Storre vattensamlingar och
bevattningsdammar maste vara
inhangande, sa att varken
obehdriga eller kbrande forare
riskerar att hamna i vattnet.
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

KONSTRUKTION AV HINDER

« Samtliga hopp, rytmsektioner, velodromer etc. ska vara konstruerade pa ett
satt som varnar forarens séakerhet oavsett kategori och kérhastighet. Vid
byggnation rekommenderas att en rutinerad fOrare deltar.

« Sarskild vikt ska laggas pa konstruktion av hoppets uppgang. Upphoppsvinkeln
ska anpassas efter hoppets langd och andra férutsattningar for att skapa en
saker luftfard.

« Banbredden for landningen ska vara bredare an vid upphoppet.
« Slanten pa hoppens sida ska vara akbar sa att en férare kan kora ner for den.

« Dubbel och trippelhopp skall vara utformade enligt féljande beskrivning:
Uppgangen pa hopp 2 och 3 ska vara sa pass flack sa att det gar att landa i
dom utan att det medfor fara for féraren.

» Definition av dubbel/ trippelhopp:
Hopp vars hojd raknat fran markplan éverstiger 1 meter och har mindre an 30
meter mellan hoppens hogsta punktanses som dubbel-, alternativt trippelhopp.
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

FORSLAG HOPPKONSTRUKTION

Om langden &rmer an ca. 10 meter bor hojden varamer an ca. 3 meter

ca.15 till 20 meter ca. 15to 20 meter
fran svang/hinder Langd till svang/hinder
Ett rundat horn har

En mjuk 6vergang har med stor
radie, minimerar risken att forare
som hoppar kort hoppar en 2:a gang.

forebyggeren kick
vid uthopp!

Cirka 25-30°

Cirka 45° Hojd

Akriktning —= >

En stor radie har forebygger ett sparigt upphopp!
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Kap.4 Bankonstruktion

FORSLAG HOPPKONSTRUKTION

12 - 25 meter &

till kurva/hinder "

<SVEMO
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

RYTMSEKTIONER

Skall vara placerade i direkt anslutning till utgangen efter en kurva (ca 10 -15
meter efter kurvan).

Ingen begransning finns pa antalet som far finnas efter varandra.

Avstandet mellan hogsta punkt pa respektive hinder ska vara minimum 10 meter

och hojd pa respektive hinder & max 80 cm.

min 10 meter . min 10 meter

l l l <1 Fardriktning

o.smlx 08m1§

RYTMSEKTIONER:
Dessa kraver regelbundet underhall och tillgang till maskiner lampliga for detta!

i

;
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Kap.4 Bankonstruktion

RYTMSEKTIONER

<SVEMO

47



Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

WAVES

Formen pa Waves skall vara mjukt rundade, meningen med dessa ar att de inte skall
ga att dubbla! Det finns ingen begransning fér antalet i rad.

15 till 20 meter fran
svang/hinder
till forsta wave Avstand mellan Avstand mellan
:[( > P
|
i

Akriktning
Avstand mellan: ca. 12 meter. Ho6jd wave: ca. 0,6 meter. Hojd

Wavesektioner: Kréver mindre_underhall 4n Rytmsektioner och enklare maskiner!

" % i %) g 4 3 49 vy VW
S e OGRSl o S é by
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

GODKAND BANDEPA

« Bandepan ska vara forsedd med ca 120 cm hogt plank mot banan. Bandel dar
signaler till forare ges ska ha samma marknivan som bandepan.

« Pa planket ska en Overliggare finnas som klarar belastning fran mekaniker
som hanger ut visningstavla till féraren.

 In- och utfart till bandepa ska vara val skyltade och maste vara placerade pa
samma sida om mallinjen och vara formade sa att hastigheten pa féraren
minskas.

« Skyltar med "Rokning Forbjuden” ska finnas uppsatta.

=
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Kap.4 Bankonstruktion ~=SVEMO

MALLINJEN

Mallinjen ska vara markerad med ett svart/vitt rutmonster, hdjd ca 50 cm i
bankant pa vardera sida om banan.

Mallinjen & transponderavlasningen
ska utgora samma linje dver banan!

TR
AR
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~<=SVEMGQO

SAKERHETSPOSTER

Samtliga sakerhetsposter ska vara numrerade och finnas inritade pa banritningen. Nr 1
pa forsta sékerhetsposten efter mal o.s.v. i fardriktningen.

Om mojligt ska de placeras 2 meter fran bankanten, nar de placeras narmare ska

sakerheten beddmas och eventuellt madrasseras (hobal eller liknande).*
De kan utformas pa olika satt och ska skydda sakerhetsvakten sa bra som mojligt vid
eventuell forarkollision. *

Sakerhetsposten ska vara placerad sa att sakerhetsvakten tydligt ser banan fram till
nasta postering och att foraren tydligt uppfattat nar sakerhetsvakten signaleratr.

(*) Att montera sakerhetsposter uppe pa hopp ska undvikas och fr.o.m. 2028 ar
ambitionen att alla flaggvaktsburar pa hopp ar borttagna och ersatta med

Vid besiktningstillfallet kan eventuellt sakerhetsposter behova flyttas eller laggas till.
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~=SVEMO

EXEMPEL PA SAKERHETSPOSTER

Ambitionen-aratt Den har formen av ”boxar” pasiktskatas-bert far anvandst.o.m. 2027 och
darefter ska ech-att sakerhetsvaktenistallet placeras paen slat/stabil platd,i direkt anslutning
till banan. Vid vissastorre/langre hopp kan detkravas dubblasakerhetsposter,eni bdrjan och

en i slutet.
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~=SVEMO

EXEMPEL PA NY SAKERHETSPOSTERING

FOr att 6ka sédkerheten for sékerhetsvakter vill vi félja internationella regler, dar
sakerhetsvakter vid hopp istallet placeras i markniva, fore OCH efter hoppet.
Nar olycka sker flaggar sakerhetsvakten efter hoppet som uppmarksammas av
flaggvakten framfor, som tar ett steg narmare banan och flaggar fére hoppet.
Chansen att forarna uppmarksammar denna flaggsignal ar stérre &n om
sakerhetsvakten placeras uppe pa hoppet.
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PLACERING AV NY SAKERHETSPOSTERING

BANAN
Blick riktniglo
Flaggvakt
ara banan Korriktning

- Rygg mot forarna

Den har placeringen av sédkerhetspost
tillats ej fro.m. 2028

BANAN
Blick riktning
Blick riktning
+ En bit ifran banan Korriktning

+ Kan se forarnai flera riktningar
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~<=SVEMGQO

FRIZON

En zon om minst 2 meter for A och B-banor samt 1 meter for E-banor matt
frdn bankanten ska hallas ren fran stubb och sten etc. Denna zon kallas
"frizon”.

Inom frizonen kan endast plank eller motsvarande monteras for att ersatta
frizon dar denna ej kan finnas. Undantag ar i yttersvang.

Utanfor frizonen kan metallnat (typ Gunnebo) samt sarskild typ av alpina nat
monteras.

Kravet pa frizon utgar nar det finns ett heltackande plank, gummimatta, lodrat
jordvall eller dylikt som hindrar féraren/maskinen att passera. H6jd ca 120 cm.

Utanfor frizonen kan ocksa stenar, material och liknande behéva flyttas eller
trad sagas ner alternativt madrasseras med tanke pa férarnas sakerhet.
Bedomning gors av banbesiktaren for varje unikt situation.
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Kap.5 Sékerhet och skyddsanordningar

<SVEMO

FRIZON

 Om hindret ar godkant avgors av
banbesiktaren vid banbesiktningen.
Om banbesiktningen har godkant ett
hinder sa galler det beslutet till nasta
banbesiktning, ett hinder far inte
bytas ut/férandras utan ett nytt
godkannande.

* Vid en tavling kan Supervisorn ha
synpunkter pa sakerheten och vid
tavlingen beordra arrangdren att
justera banan, stangsel,
placering av sakerhetsvakten m.m.

For att kravet pa banmarkering skall utga
kravs en

uppbyggd vall (skarpt skuren) enligt skiss
nedan!

« Hojd pa vall skall vara minst 50cm.

 Vinkel pa vallen mot banslingan far vara
max 30°.

Max 30°

Banans kant— H&jd minst 50cm

]

7
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~<=SVEMGQO

GODKAND FRIZON

Staende overliggare av typen "klenvirke” far finnas pa skyddsnat.
Stolparnafar ej sticka upp ovan éverliggaren.




Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~=SVEMO

SAKERHETSHOJDANDE SKYDD

Trad eller andra féremal som beddms utgora en risk och finns i
anslutning till banan, innanfor eller utanfor frizonen, ska flyttas och

om det inte ar mojligt ska de madrasseras eller skyddas med
iInplastad hobal eller liknande.

mXGr

58



Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~=SVEMO

KONSTRUKTION AV SKYDDSNAT

 Bilder till hger visar ett
exempel p& spanntrad som inte &r
godkand pa skyddsnat.

 Inflatad spanntrad som bilden har till
hoger visar ar tillaten pa skyddsnat.

Spanntrad i uppfananingsnét ar inte
godkant, istallet ska det finnas

staende klenvirke ca. 21x120mm.
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KONSTRUKTION AV SKYDDSSNAT

Skyddsnat kan forstarkas med stdende 6verliggare i
tra "klenvirke”.

Anvands plastnat maste dessaforstarkas med
metallnat eller liknande for att fa anvandas.

Mellanrum far ej finas mellan nat och mark.

Ho6jd: Minimum 1200mm
(Rekommendation) 1400 mm hogt, métt fran
markplan

Stolparna far vara @ 70— 80 mm.

Vaderbestandiga skyddsnat som anvands vid alpin
skidakning kan godkannas. Kontakta Svemo-
ansvarige for banbesiktning for vagledning.

Skyddsnat godkant for alpin skidakning med minsta
klassning B-nat &r godkant utan forstarkning av
metallnat.

Natets typ och klassning skall kunna verifieras med
certifikat eller liknande handling.

Avstand mellan fastpunkter per stolpe for alpina nét
ca25cm.

EN N )

Min 1200 mm (Rekomenderas 1400 mm)

r
k9
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Min 600 mm

Ll

Tri el. aluminium stolpe @70 mm
Stolpe far inte vara higre én niitet
Tradnit, ca 3-4 mm

Fistpunkt, minimum 5 st
Nedgrivt, minimum 600 mm

<—— max 3000 mm —>
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Min 600 mm

Tri el. aluminium stolpe @70 mm
Stolpe fér inte vara hogre dn nitet
tradtjocklek ca 3-4 mm
Maskstorlek, 40X40 till 60X60 mm
Nedgrivt, minimum 600 mm
Féstpunkt, minimum 5 st
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Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~=SVEMO

AVSPARRNING MELLAN BANSLINGOR

Dar kollisionsrisk finns mellan mdtande banslingor skall avsparrning finnas i form av
skyddsnat, plank (*), gummimatta eller lodrat jordvall.

Vid mindre an ca 9 meter mellan banslingornas bankant (banmarkeringar) skall det finnas
nagot av ovan namnda hinder. | vissa fall kan det vara befogat vid langre avstand
beroende pa utformning och hastighet. Det slutgiltiga avgorandet om det maste finnas ett
skydd mellan tva banslingor eller inte ligger hos banbesiktaren.

* Satts gummimatta eller plank (se bild 2) maste man noga Overvaga om det eventuellt
aven ska kravas ett nat (Gunnebo) ovanpa mattan/planket. (Exempel ar jordvallen 80-
100cm hdg eller lagre, bor natet vara 120cm hogt. Detta for att forhindra att forare flyger
Over, och motorcykeln stannar i planket vid en koII|S|on

«-.-_.-..,. i

! . y I 1 | -
%awn :

Avstandet ar mlndre an 9 meter meIIan LAY O gt
banmarkeringar vilket kréver avspéarrning mellan IEPER " ’ ' fite 61
banslingorna, som saknas pa denna bild. 7 F i 3 & SRR




Kap.5 Sakerhet och skyddsanordningar ~<=SVEMGQO

BEVATTNING

En motocross bana:
-Ska ha en val fungerande dranering

-Ska aven ha en val fungerande bevattning foér att undvika dammbidning.
Exempelvis sprinkler, tankvagn/tankbil, vattenslangar eller
brandforsvarsutrustning.

Bevattningspost far placeras i frizonen men utgor den en eventuell fara
vid omkullkorning maste den skyddas.

62



Kap.6 Publik och avsparrning ESUEmD

PUBLIKAVSPARRNING

Banan ska avspéarras pa ett sadant satt att det klart framgar for obehdriga personer att de inte
ager tilltrade till banomradet.

Avsparrningen kan ske med nat av minst 1200 mm hdjd eller annan anordning med
motsvarande funktion. Avsparrning forses med overliggare sa publik inte hanger ned

avsparrningen.

“Avspdrrning far inte i nagot fall utgéra del av skyddsanordning inom banomraden”!
(Utdrag ur FAP512:1)

Ar publiken placerad p& samma niva som banan skall avstdndet mellan bankanten och
publik/skyddsanordning vara minst 6 meter mellan en sarskild skyddsanordning och en
avsparrning ska avstandet vara minst 3 meter.

Befinner sig publiken minst 2 meter dver bannivan kan avstandet mellan bankanten och
publik/skyddsanordning minskas till 3 meter

Besiktaren har ratt att krdva mer an 6 meter om den anser att sa behovs for att uppratthalla
en hog sakerhet for publiken.
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Kap.6 Publik och avspérrning —ESUEmU

GODKAND PUBLIKAVSPARRNING

Detta nat ar
forstarkt med
metallnat.

Reservation for att
overliggare saknas pa
publikstaket, dock ar
avstandet fran banan

godként samt ett
uppfangningsnéat placerat
iInnanfor
publikavsparrning!
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Kap.6 Publik och avspérrning —ESUEmU

EXEMPEL PA PUBLIKSTAKET
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Kap.6 Publik och avspérrning —ESUEmU

PUBLIKLAKTARE

Publiklaktare som ar hogre an 2 meter skall kontrolleras och godkannande nummer
skall noteras i besiktningsrappor. Permanenta laktare besiktigas av Statens
Provningsanstalt. Tillfalliga laktare besiktigas av behorig installator.
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AKTIVITETSOMRADE FOR
BARN & UNGDOMAR 50-65cc Guldhjalm

Motocrossen svarar for den stoérsta barn och ungdomsverksamheten inom
forbundet vilket innebar att majoriteten av vara anlaggningar har olika former
av banor/omrade anpassade for barn och ungdomar.

Detta &r ett omrade med en oftast kort och mindre slinga som lampat for
nyborjare och "prova-pa”-verksamhet. Dessa omraden ska ritas in pa
banritningen. Klubbar rekommenderas att aven rita in sjalva

banslingan pa banritningen.
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