Svenska Motorsportforbundet



Datta dr Svemo

Svemo ar medlem i Riksidrottsforbundet och har till uppgift att hantera, leda och stédja motorcykel-
och snéskotersport med dess klubbar och férare.

Bjiirn Eriksson, ordfgrande far Riksidrottsfarbundet och SISU Idrottsutbildarna

Pa vilket satt ar Svemo en viktig del av Svensk idrottsrorelse?
-1 vart strategiarbete mot ar 2025 &r ett av utvecklingsomradena att fa till en inkluderande
idrott for alla och i detta arbete fyller Svemo och deras verksamhet en viktig funktion.

Hur ser du pa den samhallsnytta Svemos verksamhet ger, bortsett fran den
rent idrottsliga?

-Svemo &r en av vara medlemmar som ligger i framkant inom var folkrérelse vad géller
hallbarhetsarbete saval ekologiskt som socialt.

Hur ser du pa Svemos miljoarbete relaterat specialidrottsforbund i allmanhet?
-Svemo lagger stora resurser pa detta arbete. Den kompetens som byggs upp inom
motorcykelsporten ar viktig och tillfér idrottsrorelsen viktig kompetens.

Svemos organisation

Forbundsmotet Svemos hdgsta beslutande organ som utser styrelsen och godkéanner verksamheten samt anger rikt-
ning for verksamheten

Styrelsen ansvarar for verksamheten och valjs vartannat ar. De leder och fordelar arbetet mellan forbundsmotena samt
beslutar om vilka generella fragor som Svemo ska driva.

Kansliet i Norrkoping skoter den dagliga verksamheten och utformar samt driver det arbete som baseras pa styrelsens
beslut.

Sektionerna ar atta till antalet och beslutar i fragor som ror deras specifika grenar - motocross, roadracing,

track racing, dragracing, trial, snoskoter och enduro.

Kommittéerna beslutar inom specifika frigor som exempelvis miljo, utbildning och sikerhet.

Distrikten ar sex till antalet och har till uppgift att ta tillvara de lokala och regionala fragorna.

Tre fardelar med Svemo Svemo i siffror

Bildades ar 1935

1. Trovardighet. Som ett av Sveriges storsta idrotts-
forbund har Svemo resurserna att pa ett trovardigt satt
driva stora och mindre fragor med demokrati och séker-
het som ledord.

2. Trygghet. Ett tydligt regelverk och obligatoriska li-
censer for bade forare och funktionarer borgar for kor-
ning under demokratlska OCh Sakra former. ...................................................................................

21 000 licensierade forare och cirka 10 00O licen-

3. Hallbarhet. Ett gediget arbete for att minska buller sierade funktionarer

och utslapp i luften, forbattra avfalls- och kemikaliehan-
tering samt oka intresset kring eldrift liksom motorbanor
som en resurs for biologisk méngfald, bidrar till en hall-
bar framtid fér motorcykel- och snéskotersport.

Cirka 1 000 tavlingar per ar arrangeras under
Svemos paraply



NITHR

Samhéllsnytta/gemenskap

De over 450 klubbar som utgdr Svemo samlar i sin tur éver 160 000 medlemmar. Alla dessa svarar att orsaken till det
personliga medlemskapet i forsta hand ar gemenskap och gladje. Det ar i klubben och idrotten man hittar vanner och
gemensamma intressen. Inte séllan aterfinns vara klubbar och motorbanor i traditionellt lantliga miljoer dar tillgangen
pa aktiviteter for unga ar lagre an i storstadsomradena. Har blir ofta motorklubben en samlingspunkt for bade foraldrar
och barn da motorcykel- och snoskoterverksamhet i allra hogsta grad ar en familjeangeldgenhet och verksamheten inte
begransas av alder pa deltagarna. Den "utslagning” till foljd av aldersklasser som forekommer i allt for hog utstrackning
inom framforallt traditionella lagidrotter forkommer inte alls inom Svemos verksamhet.

Utbildning och paverkan
Svemos styrelse har utsett en utbildningskommitté for att arbeta med utbildningsfragor i forbundet.

Utbildning bedrivs forutom av utbildningskommittén &ven av grensektioner/ kommittéer och distrikt. Pa kansliet
finns dessutom tva personer anstillda for att administrera och utveckla utbildningsverksamheten inom férbundet.

Just nu pagar ett omfattande arbete med att uppdatera och digitalisera utbildningsverksamheten. Syftet ar skapa
goda forutsattningar for valutbildade medlemmar pa alla nivaer genom ett balanserat anvandande av modern teknik och
mer traditionell utbildningsverksamhet. Malet med utvecklingsarbetet ar att varje medlem ska ha relevanta kunskaper
for sin roll och darigenom finna trygghet och gliadje i att vara en del av Svemo.

SISU Idrottsutbildarna ar idrottens studie- och utbildningsorganisation. Verksamheten utgar fran idrottens behov
av utveckling. Samarbetet mellan klubben och SISU bygger bland annat pa largrupp som arbetsmetod. Largrupp hette
tidigare studiecirkel. Utbildningen kan drivas pa hemmaplan, i klubben, och kan helt anpassas efter de behov och krav
klubben har. Utbildningen blir en naturlig verksamhet i klubben som manga ges mojlighet att delta i. Detta starker
klubbkéanslan och féder engagemang.




NITHR

Kvinnor / jéimstilldhet

I dag finns egentligen inga strukturella hinder kvar som skulle kunna motverka deltagande fran tjejer/kvinnor i vara
sporter. | vissa sporter tavlar man redan idag sida vid sida utan atskillnad pa konstillhorighet. Daremot ar sporten allt-
jamt dominerad av killar/mén. Drygt 75% av alla vara forare 4r manliga dven om tillvixten pa tjejsidan 6kar stadigt och
maénga av vara internationellt fraimsta forare tavlar i damklasserna. Svemo arbetar aktivt med att locka in flera kvinnor
i vara verksamheter.

Svemo Women motocross camp

Ett event for tjejer fran atta ar och uppat laddat med motorcykelédkning, fystraning och utbildning. Under tva dagar
utvecklar forarna sin korteknik, lar sig ta hand om din crosshoj, ges viagledning i fysisk traning och information om hal-
sosam mat for dem som forare. Tjejer ges har en unik mojlighet att traffa likasinnade och chansen att fa vanner for livet
samtidigt som korteknik och fysik forbattras. I kombination med vélkanda kvinnliga tranare, som i ménga fall ocksa ar
forarnas idoler, bidrar det till att fler tjejer pa sikt fortsatter med sitt idrottande. Varje Women MX Camp brukar samla
ett fyrtiotal deltagare. Antalet event vaxer och ambitionen dr att kommande Women MX Camps ocksé innehéller gratis
prova-pa aktivitet for tjejer i alla aldrar.



NITHR

Racing ddr den hdr hemma

Den omfattande verksamheten och det stora antalet banor for motorcykel- och snoskotersport som finns inom Svemo
innebar att vi starkt bidrar till en battre trafiksdkerhet da vi erbjuder den som vill utnyttja sin motors kraftresurser for
fullt att géra det pa en bana istéllet fér pa gator och torg. En motorsportbana ar byggd och anpassad for hastighetskor-
ning med betydande krav pa sékerhet.

Svemo driver tillsammans med Sveriges MotorCyklister (SMC) en verksamhet som gar ut pa att locka in forare
fran gatan till banan. Forare utbildas av SMC att battre lara sig hantera sina motorcyklar. Efter ett antal kurser hos
SMC kan férarna ta ut en tavlingslicens med forsdkring i Svemo och fortsatta sin hastighetsakning inne pa en bana

istallet for ute i trafiken.

Siikerhet

”Ingen ska skada sig for livet!” — detta ar visionen for vart sakerhetsarbete inom hela forbundet.

Sedan 2012 bedriver Svemo ett aktivt och medvetet arbete for att forbattra sakerheten for vara medlemmar nar de
tranar och tavlar. Vi arbetar gemensamt for en sdkrare idrott, oavsett vilken roll vi har inom férbundet.

Vart arbete baseras pa kunskap om vilka de reella riskerna for aktiva/funktionarer/publik ar. Pa detta bygger vi ett langsiktigt
arbete vars effekter och resultat vi foljer upp. Insamling av information om vilka incidenter och paféljande typer av personskador
som intraffar ar kanske den viktigaste utgangspunkten for olika insatser i sakerhetsarbetet.

Den tekniska utvecklingen fér motorfordon och for utdvarnas personliga skyddsutrustning tar vi med i arbetet. Fak-
torer som ror sakerheten pa vara banor nar dessa byggs eller forandras ar sarskild viktiga att félja upp och ha en dialog
om med banéagaren.

De flesta regelandringar for vara sporter har att gora med att hija sakerheten for vara medlemmar och aktiva inom sporten.

Sjukvard och personskador

Vi jobbar for tydliga regler kring krav pa sjukvérd, och att dessa efterlevs, och vi st6ttar vara medlemsklubbar i detta arbete.
Vi sprider kunskap om vilka personskador som kan uppsta vid en olycka. Sarskild viktigt att ha kunskap om ar skador som &ar
svar upptackta och som kan ha allvarliga foljder for individen, som till exempel hjarnskakning.

For att vart sakerhetsarbete ska lyckas ar det av avgérande betydelse att allt vi kan gora for att 6ka sakerheten omsatts
i praktiken, att vi foljer upp arbetets resultat och att vi genomfor riskanalyser. Tydlig kommunikation och stod till alla i
processen ar en nyckel i det hela, darfor arbetar vi kontinuerligt med forbattringar kring det.




Miljo

Ett aktivt miljgarbete som pgatt i mer &n 20 &r
Svemo har arbetat strategiskt med miljofragor sedan 1996 och har haft en miljokommitté sedan 2000. Miljéarbetet utgar
i grunden fran de 16 svenska nationella miljomalen och Svemo miljopolicy.

Svemo har en miljohandlingsplan och mal dar visionerna via konkreta atgarder ska uppfyllas. Ett resultat av miljoar-
betet ar att sedan 2007 utfardas inte banlicens om inte Svemos miljocertifiering, med krav pa bland annat egenkontroll
enligt miljobalken, ar genomford. Ett krav dr ocksé att miljomatta anvands under fordonen.

Kunskaperna om att motorbanor bidrar till 6kad biologisk mangfald har funnits lange och sedan 2011 har Svemo
borjat belysa och arbeta med denna positiva miljépaverkan.

Svemo har lange arbetat for lagre ljudnivaer fran tavlings- och traningsfordonen. Avsikten ar naturligtvis att narboende
och andra som kan uppleva ljudet stérande ska paverkas sa lite som majligt. Ett resultat av detta ar att under senare ar har
tillatna ljudnivaer vid teknisk kontroll sdnkts och ytterligare sinkningar ar pa gang i flera grenar. Undersokningar under
2017 visar att ljudnivaerna har sankts i vara grenar men mer kan goras dar ett aktivt arbete internationellt kravs mot det
internationella forbundet FIM, forare, team, forbund och tillverkare.

Vad gor Svemo i klimatfragan?
Inkép och marknadsforing av elmotorcyklar som klubbar far lana
Dialog med branschen for att ppna for ny miljovanligare teknik och tévlingsklasser
El-trial for barn

Utbildningsinsatser

Klubbar uppmanas framja anvindande av kollektivtrafik och samakning vid arrangemang

I speedway och isracing anviands bréanslet metanol, som har potential att bli ett framtidsbransle om den framstalls
ur biomassa. Svemo har paborjat arbeta med detta

Utslappen fran tavlingsfordonen pa SM/RM for seniorer klimatkompenseras via V1-skogen

Arbetar med framjande av biologisk mangfald tack vare motorbanornas alldeles sarskilda potential for detta med
bland annat dngsmiljéer och storda sandmiljoer, vilket i framtiden kan ge tillskott av biobransle fran den biomassa

som slattras/samlas ihop fran banorna




Motorbanor bidrar till biologisk mAngfald

Svemo arbetar sedan 2011 med ett projekt som kanske kraver att man tanker i nya banor: "Motorbanan som miljéresurs”.
Naturvardsverket, Naturskyddsforeningens tidning Sveriges Natur, Nationalnyckeln och lans-styrelser har rapporterat
om motorbanors potential for 6kad biologisk mangfald.

Detta tack vare att vara banomraden ar bland de sista marker som halls 6ppna utan att besprutas av kemikalier/be-
kampningsmedel. I biologiska sammanhang pratar man ocksd om kontinuerlig storning, dvs. att marken stors/rumsteras
da och da sa att ingen enskild vaxt helt kan ta 6ver.

En motorbana har ofta en struktur som &r valdigt val lampad for att skapa rika milj6er. De flesta banorna har topo-
grafiska skillnader som gor att det bildas slanter &t olika vaderstreck. Banorna néts kontinuerligt, vilket ger det for manga
vaxter viktiga tillskottet av mineral via dammet. Sdkerhetsskél och behov av publiksikt gor att stora omraden runt ba-
norna maste héllas 6ppna, vilket gynnar de arter som ar beroende av att solen nar ned till marken och kan virma upp den.

I angrinsning till flertalet banor finns fiven vattendammar, vilket gynnar arter knutna till vattenmiljéer. Aven exem-
pelvis roadracingbanor (asfaltsbanor) och speedwaybanor skulle battre kunna utnyttja sina angransande dngsytor och
vid ménga flygfalt anvinds dessa kunskaper.

Svemos malsattning ar att etablera dessa kunskaper och att klubbarna skoter sina anlaggningar for att gynna den
biologiska mangfalden 4n mer. Det finns utbildningsmaterial med generella skotselrad. I mén av tid sker d&ven besok i
Svemos regi dar mer platsspecifika skotselplaner tas fram i samrad med klubben. Ett 60-tal klubbar har besokts, de har
fatt skotselrad och ofta har representanter fran kommunen varit med vid dessa mycket positiva och givande besok.

Under de senaste aren har tva storre artinventeringar utforts hos Jarva MK och Landskrona MK. Resultaten &r mycket
goda och visar pa att motorbanorna hyser stor artrikedom. Fler inventeringar gors i detta nu dar man gjort unika fynd.

Sex olika projekt med motorklubbar har hittills fatt naturvardsbidrag ("LONA”) frén respektive kommun/lanssty-
relse, bland annat Landskrona MK. Det ser Svemo som en kvalitetsstimpel miljoarbetet och en del i ett paradigmskifte
i synen pa motorbanor som nagot viktigt for miljon och teknikutveckling.

0lle Nordell, ekolog miljdfdrvaltningen i Landskrona Stad

-Vi naturvardare har lange sneglat pa Saxtorps motorbana och kint pa oss att har finns manga spannande och sillsynta
insekter som trivs i det sandiga omradet med gles vegetation och omrérda markytor. Inventeringen har med rage bekraftat
vara aningar. Jatteroligt!

-1 stort sett ar skotseln av omradet redan perfekt. D.v.s. motorsport som rér om i sanden och skapar lampliga omraden
for en hel del insekter som annars har svart att havda sig en miljé med tat och h6gvuxen vegetation.



Ekonomi

Svemos centrala ekonomi

Intéakter 42 026 tkr
Kostnader 37 880 tkr
Ersattningar till anstéllda 6993 tkr
Balanserad vinst 20 417 tkr
Bet. till offentlig sektor 4061 tkr
Pensioner 787 tkr
Bidrag RF 7653 tkr samt lonebidrag 176 tkr

Intékter 2017 [“([] Ovriga intikeer 1469 tkr

Bidrag 9832 tkr

Forsiljningsintikter 2005 tkr (

Licens-& tillstindsavgifter 28 720 tkr

Kostnader 2017 (tkr]

Sektioner & kommittéer 8385 tkr
Personal 10 457 tkr

Projekt 682 tkr

Drift/ Administration 5913 tkr
Konsulter 5430 tkr

Forsikring 7013 tkr



Ekonomi

Egenbygada banor / ¢ kommunala

Halften av Sveriges kommuner upplever att idrottsforeningar i den egna kommunen tvingas tacka nej till barn och ung-
domar som vill idrotta pa grund av kommunens tillgang pa idrottsytor, det visar Riksidrottsforbundets arliga kommun-
undersokning. Samtidigt anger tva av tre kommuner att de tror att tillgdngen pa idrottsytor kommer att 6ka om ordet
idrott skulle finnas med i plan- och bygglagen.

Motorcykel- och snoskotersporten i Svemo ar traditionellt "sjalvforsérjande” nar det galler idrottsanlaggningar. En-
treprenorsandan ar omfattande och f& klubbar sitter och vantar pa att en kommun ska bygga en bana at klubben, man
koper eller hyr mark och bygger sjalv med hjalp av sina medlemmar. Idag finns cirka 300 klubbagda motorbanor runt
om i Sverige. Kommunerna har som regel valdigt laga kostnader for idrottsanlaggningar nar det géaller motorcykel- och
snoskotersport, drift, underhall, utveckling och ett mycket mélinriktat miljoarbete finansieras av klubbarna och Svemo.
Samhallsvinsterna ar saledes omfattande.

Besdksnaring

Vi &r seridsa i var ansats att engagera oss i fragan om internationella evenemang. Det &r ett prioriterat arbete som kraver
langsiktighet och vi har en gemensam uppgift med idrotten och besoksnaringen att gora ett bra arbete. Detta &r nagot
som enligt regeringen anser gynnar hela samhéllet.

Svemo arrangerar arligen ett tiotal VM- och EM-tavlingar och ut6ver det finns ett antal storre evenemang som ex Got-
land Grand National. Motorcykel- och snoskotersporten bidrar i mycket hog grad till besoksnéringen i Sverige och de kom-
muner dar arrangemangen genomfoérs. En utlandsk bestkare vid ett motorevenemang beréknas spendera mellan 1 500
och 2 000 sek / dygn da de som antingen besokare eller tavlande deltar vid ett evenemang. Svemos stérre arrangemang
genererar, genom bescksnaringen, betydligt storre vinster 4n kostnader for den kommun dar evenemanget genomfors.




Vision

Svemos vision

Vi delar in var idrott:

efter alder och ambitionsniva. Med barnidrott avser vi i allméanhet idrott till och med tolv ars alder. Med ungdomsi-
drott avser vi idrott for tondringar och unga vuxnai3-25 ar. Med vuxenidrott avser vi idrott f6r dem som ar 6ver 25 ar
ibarnidrotten leker vi och later barnen lira sig olika idrotter. Barnets allsidiga idrottsutveckling ar normgivande for
verksamheten. Tavling ar en del av leken och skall alltid ske pé& barnens villkor.

i ungdoms-, junior- och vuxenidrotten skiljer vi pa prestationsinriktad tavlingsidrott och hilsoinriktad bredd- och
motionsidrott

i tavlingsidrotten &r prestationsforbattring och goda tavlingsresultat vagledande. | den hélsoinriktade bredd- och
motionsidrotten ar trivsel och vilbefinnande normgivande medan prestation och resultat ar av underordnad betydelse

Var verksamhetsidé
Vi vill pa all nivéer bedriva var idrott sa att den utvecklar manniskor positivt saval fysiskt och psykiskt som socialt och
kulturellt. Vi bedriver idrott i foreningar for att ha roligt, ma bra och utvecklas under hela livet.

Darfor vill vi utforma var idrott sa att:

den i alla led standigt utvecklas och forbattras till form och innehall

alla som vill, oavsett etniskt ursprung, religion, dlder, kon, nationalitet, fysiska och psykiska forutsattningar, far vara
med i forbundets samlade verksamhet

den ger upplevelser och skapar kontakt mellan méanniskor ur olika samhallsgrupperingar

den ger alla som deltar en kamratlig och trygg social gemenskap




Detta dr Sveriges MotorCyklister

Sveriges MotorCyklister ar en intresseorganisation for alla som kor motorcykel.

E Maria Krafft, maldirektdr Trafikverket

Hur ser du pa motorcyklarnas och mopedernas roll for
att 0ka framkomlighet, minska tréangsel och bidra till
medborgarnas mobilitet i vara storre stader?

-Vi behover bli betydligt battre pa att gynna de trafikslag som ar
yteffektiva och kapacitetsstarka och samtidigt lever upp till hallbar-
hetsmal for klimat, miljo, sakerhet, inte bullrar och upplevs trygga.
Tvahjulingar ar yteffektiva bade vad giller trafik och parkering och
ar under dessa forutsattningar framtidsfordon.

Hur ser du pa motorcyklarnas och mopedernas roll i ett
hallbart transportsystem?

-Tvdhjulingar med motor kan vara ett alternativt satt att forflytta
sig om de drivs och framfors pa ett hallbart satt. Vi borde kunna
forvanta oss tysta, fossilfria rena och siakra motordrivna tvahju-
lingar i en snar framtid eftersom tekniken ar tillganglig. Dagens
motorcyklar och mopeder med forbranningsmotorer ar pa sikt inte
mojliga att kombinera med héllbarhetsmalen, darfor 4r marknaden
for nya produkter hdgintressant.

Hur kan samhallet bidra till att 6ka anvandningen av
yteffektiva fordon som cyklar, motorcyklar och mopeder
istéllet for att kora bil (t ex infrastruktur, trafikregle-
ring, parkering) ?

-Stader kan satta egna radikala mal om héllbarhet. Gatuparkering minskas for bilar for att effektivisera tillgangligheten
med kollektivtrafik, gdende och cykel. I denna utveckling kommer fordon som ar ytsnéla, tysta och rena att spela en stor
roll. Cykeln ar redan ett dominerande fordon i ménga stader och det borde dven helt eller delvis motoriserade fordon
ocksa kunna vara.

Detta r SMC

Motorcyklar har funnits sedan borjan av 1900-talet. De anvands framst av privatpersoner fér pendling och fritidsresor
men de anvands dven inom militiren, polisen, parkeringsbolag, likare, raiddningstjanst, budverksamhet och mycket annat.

SMC bildades 1963 och har cirka 70 000 medlemmar. Var tredje svensk MC-dgare dr SMC-medlem. Att sd minga
frivilligt stodjer SMC ar avgorande for verksamheten. Berdkningar visar att SMC-medlemmar kor 80 procent av alla
korda MC-mil i Sverige. SMC:s framsta uppgift ar att tillvarata motorcyklisternas intressen i alla fragor som ar av in-
tresse for motorcyklismens utveckling. SMC representerar svenska motorcyklister i alla sammanhang lokalt, regionalt
och nationellt. P4 SMC:s kansli arbetar 13 personer. I SMC finns 400 klubbar, 21 distrikt och cirka 1000 fortroendevalda.

Maénga beslut som paverkar svenska motorcyklister fattas utanfor Sverige. SMC ar engagerade internationellt genom
Nordiskt Motorcykel Rad, NMR, Federation of European Motorcyclist’s Association, FEMA och Federation Internationale
de 1’Automobile, FIA.



samhallsnytta

Gemenskap

Gemenskapen ir ett grundfundament i SMC. MC-kulturen kannetecknas dels av att motorcyklister staller upp for var-
andra, dels av mangder av moten och aktiviteter med motorcykeln i centrum. MC-gemenskapen 6verbryggar sprak och
kulturer i SMC:s internationella kontakter. Kontakter skapas via internetforum, klubben, MC-tidningar, SMC-boken,
SMC-appen och gruppresor pa MC. Varje dag under MC-sidsongen arrangeras mangder av MC-aktiviteter inom SMC.

(kad sikerhat pa tvahjulig MC

Nollvisionen utgar fran att alla delar i vigtransportsystemet maste samverka for att 6ka trafiksakerheten, dven for motor-
cyklister. SMC arbetar i forsta hand med att forebygga olyckor men dven for att minimera skaderisken bland férare och
passagerare pa tvahjuliga motorcyklar om olyckor sker. Darfor ar det viktigt att Nollvisionen inkluderar motorcyklister
SMC:s trafiksdkerhetsarbete handlar om fyra delar:

MC-féraren

Andra

Vaghallaren Nollvisionen trafikanter

Motorcykeln

Kunskap och information

Den viktigaste delen av SMC:s trafiksdkerhetsarbete handlar om att sprida information — inte bara till motorcyklister utan
aven till media, myndigheter, forsdkringsbolag, beslutsfattare och andra. SMC samlar fakta, kunskap, studier och deltar
i forskning. Resultaten anvands som argument for 6kad sakerhet. For SMC ar det viktigt att alla beslut som fattas och
far konsekvenser for svenska motorcyklister ar baserade pa fakta och inte utifran fordomar och forutfattade meningar.
Genom SMC School kan 15 000 personer delta i fortbildning varje ar pé sin motorcykel. SMC Schools verksamhet
kostar medlemmarna cirka tva miljoner arligen. SMC adr numera anslutna till Svemo och darmed Riksidrottsforbundet.
SMC Sport 4r SMC:s arrangor av idrottsarrangemang. SMC Sport har pa kort tid blivit en av Sveriges ledande arrangorer
av traning och tavling pa storbanor. Detta ar annu ett satt att fa bort de allra snabbaste férarna fran vag till bana dar man
far trana och tavla pa MC i hog fart under ordnade former. Detta ar darfor en viktig del i SMC:s trafiksdkerhetsarbete.

Var syns SMC?

Stora resurser avsitts i SMC for kommunikation. Medlemstidningen MC-Folket dr sedan 1964 huvudorganet for informa-
tion. SMC:s hemsida www.svme.se uppdateras dagligen och ar den mest innehéllsrika da det giller fakta och statistik
om allt som ror motorcyklar i Sverige. Till detta kommer Forum och sociala media dar SMC:s budskap visas miljontals
ganger varje manad. Studier visar att information fran MC-kollektivet 4r den basta avsdndaren nar det galler att forma
sakerhetsmedvetandet.



samhallsnytta

SMC — en av virldens stdrsta arrangdrer av MC-kurser

De flesta olyckor beror pa ménskliga misstag, av bade motorcyklister och andra trafikanter. MC-foraren har den storsta
mojligheten att forebygga bade skador och olyckor samt att undvika riskfyllda situationer. For det behovs 6kad kunskap
och medvetenhet.

SMC har sedan 1973 arrangerat fortbildning for att hoja kompetensen hos motorcyklister. Innehéllet har utvecklats
och idag ar SMC en av varldens storsta arrangorer av MC-kurser. Oavsett vilken motorcykel man kor och vem det dr som
kor motorcykeln anser forarna efter kursens slut att den gett okad fardighet, att man blivit battre pa att hantera svara
situationer, att man fatt resurser att fokusera pa ratt saker och att man blivit battre pé att anpassa hastigheten efter
radande trafiksituation.

N&r motorcyklister svarar pa vad som betytt mest for den egna sakerheten rankas erfarenhet hogt. Detta speglas i
dddstalen pa tvahjulig MC. En tredjedel av dem som dodas pd motorcykel saknar korkort. Nya korkortstagare och nyblivna
MC-agare ar overrepresenterade i dodsolyckor. Att na nyblivna motorcyklister med ett sikerhetsbudskap ar darfor nagot
SMC prioriterar genom att erbjuda alla korkortstagare ett ars medlemskap gratis. Mojlighet for privat 6vningskorning
har skapats pa grundkurser i hela landet da specifikt broms- och kurvteknik tranas.

Opinionsbildning
Innan ett beslut fattas som ror motorcyklister i Sverige bor det foregis av en utredning, analys och ibland &ven remiss.
D4 ar det viktigt att beslutsfattarna far fakta, kunskap, forskning och studier som ror den aktuella fragan — nagot som
SMC bidrar med. SMC svarar pa remisser och lamnar yttranden som ror motorcyklism. Genom SMCs 70 000 medlem-
mar har vi en unik mojlighet att bidra med brukarperspektiv i olika sammanhang.

All forskning visar att det ar en grundforutsattning for trafiksakerhet att alla trafikslag inkluderas i transportplane-
ring lokalt, regionalt och nationellt. Har finns en stor forbattringspotential i Sverige jamfort med andra lander.

Jimstélldhet och mangfald

Antalet och andelen kvinnor som tar MC-korkort har halverats under en 15-arsperiod och fortsitter att sjunka varje ar.
Antalet manliga korkortstagare dr konstant. For SMC ar det sjalvklart att alla ska kunna ta korkort och hitta en motorcykel
som passar foraren. Det &r inte acceptabelt att kvinnor och mén har olika forutsattningar att klara en kdrkortsutbildning
och korprov. SMC:s aktiviteter ar i stort sett alltid 6ppna for bade kvinnor och man men vi erbjuder dven sarskilda MC-
kurser och traffar, enbart for kvinnor. SMC erbjuder ocksé aktiviteter for unga MC-forare.

Det ar mojligt att genomfora teoriprov for personbil pa 14 sprak utéver svenska. SMC verkar for att dven teoriprov
for MC ska kunna genomforas pa dessa sprak for att gora det mojligt for utlandsfodda att ta MC-kort och bli en del av
MC-gemenskapen.



Nationglla och internationella klimatmal

Varlden enades i Paris 2015 om ett nytt globalt klimatavtal som innebar att 6kningen av den globala medeltemperaturen
ska stanna vil under 2 grader. Bara fyra grader at andra héllet har givit istider vilket visar hur kansligt klimatsystemet
ar. Det svenska malet ar att 2050 ska inga nettoutslapp av vaxthusgaser ske. Sveriges riksdag har dessutom beslutat om
en fossiloberoende fordonsflotta &r 2030. Det géller dirmed att folja utveckling noga.

Motorcyklar dr smarta fordon

Motorcyklar ar yteffektiva fordon som bidrar till 6kad framkomlighet. En standardmotorcykel vager omkring 200 kilo

medan en normalbil vager minst ett ton. De flesta resor med bil sker med drygt en person per bil.

Nér det galler miljopaverkan har motorcyklar en rad fordelar:

e Sedan 2003 ar motorcyklar férsedda med avgasrening

»  Motorcyklar sliter mindre pa vagarna jamfort med bil

e Motorcyklar drar mindre bensin jamfort med bil

e Motorcyklar atervinns i stort sett i sin helhet

e Motorcyklar har en miljovanligare tillverkningsprocess jamfort med bilar

e Tester som genomforts av SMC visar att resor med MC tar betydligt kortare tid jaimfort med andra fardmedel i
Stockholm.

»  Motorcyklar star inte still i kber pd samma sitt som 6vriga fordon, vilket minskar utslapp

Allt fler valjer darfor att pendla med MC och moped!

Koldioxidutsldpp fran motorcyklar

Koldioxidutslappen fran vagtrafiken i Sverige 2016 var 15,8 miljoner ton koldioxid. Av detta bidrog motorcyklar och
mopeder med en halv procent (0,088 miljoner ton). All MC-trafik i Sverige under ett &r motsvarar 10 900 personer* som
flyger tur och retur Stockholm-Bangkok. Det kan jamforas med att cirka 250 000 svenskar reser till Thailand varje ar.

Flest MC-mil, 224 per ar, kors i Stockholms lan vilket sannolikt beror pa att flest MC-adgare pendlar har.

Utlandska studier visar att om fler valjer att kora MC istillet for bil skulle kder och avgasemissioner minska och par-

keringsplatserna ricka till. Om motorcyklar dessutom far kora i bussfiler forbattras framkomligheten, kortiden kortas
och koldioxidutslappen sjunker ytterligare. Detta konstaterades i London dar MC tilldts i narmare 1000 bussfiler, nagot
borgmastaren och tillsynsavdelningen London Traffic Assembly vill utvidga till alla bussfiler i samtliga kommuner.
Om 30 procent av bilisterna i Stockholm kérde MC
istéllet for bil skulle koldioxidutsldppen minska med
drygt 9 000 ton vilket motsvarar drygt 11 000 perso-
ner som flyger tur och retur till Bangkok.

Motorcyklar och mopeder f&r kira i alla miljozoner

Regeringen beslutade varen 2018 att fran 1 januari
2020 ge kommunerna mojlighet att infora tre olika
milj6zoner. Regeringen valde samtidigt att tillata
samtliga motorcyklar och mopeder att fa kora i alla
miljozoner. SMC tolkar detta som att regeringen ser
MC och mopeder som ett smart, yteffektivt och mil-
jovanligt fordon som bidrar till att géra luften renare
och stadsmiljon battre i staderna.

* Strdckan mellan Arlanda och Bangkok ar 8 326 km. En flygstol genererar da ett koldioxidutsldpp pa 4 ton (enligt Ut-
slappsrdtt.se). Siffrorna for flygstolen galler om man applicerar "Radiative Forcing Index”. Vid berdkningar av flygets
klimatpaverkan kompenserar RFI-vdrdet for den miljoeffekt som utsldpp av vattendnga och kvdveoxider har pa hog hojd.



Premig till elmotorcyklar

Regeringen delar ut 350 miljoner kronor arligen bland dem som koper elcykel, elmoped och elmotorcykel 2018-2020.
Syftet ar att fa fler att pendla klimatvéanligare. Om fler anvander latta elfordon istallet for bil anser regeringen att den
globala resursanvandningen och klimatutslappen minska. Nyregistrering av elmotorcyklar gar snabbare jamfért med
elbilar. Okningen av elmotorcyklar i trafik ir 73 procent sedan 2015.

Elmotorcyklar i trafik
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Sankta avgasemissioner fran motorcyklar

Avgaskrav infordes for motorcyklar 1999. Genom skarpta krav fran Euro 1-Euro 3 har utsldppen av kolmonoxid och
kolvaten minskat med 94 procent och utslapp av kvaveoxider har minskat med 50 procent. Fran 2016 giller ytterligare
skarpta krav for alla motorcyklar genom Euro 4. Ar 2020 séanks utsléappsnivaerna igen genom Euro 5 vilket motsvarar
Euro 6 for bilar. SMC vialkomnar denna utveckling.
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Fossilfria motorcyklar

Utvecklingen av ny fossilfri teknik gir snabbt. Aven om registreringen av elmotorcyklar 6kar utgjorde de bara 0,45 %
av 913 723 motorcyklar som registrerades i Europa under 2017. MC-tillverkarna ligger steget efter biltillverkarna dé det
galler fossilfria fordon. Det frimsta alternativet som finns idag till férbranningsmotorn dr motorcyklar som drivs med el:
e Harley Davidson, ként for sitt mullrande ljud, kommer med en elmotorcykel under 2019

» KTM, Energica och Zero med flera har elmotorcyklar pa marknaden

e Honda har nyligen tagit patent pa en branslecellsmotorcykel

Alla stora MC-tillverkare har presenterat sjalvkorande konceptmotorcyklar. Att forutspé vad som finns pa den europeiska
marknaden om tio ar 4r omojligt med tanke pa den teknikutveckling som pagar hos bade de etablerade MC-tillverkarna
och nya uppstickare.

Laddplatser

Elmotorn ar 6verlagsen forbranningsmotorn i energieffektivitet med en betydligt hogre verkningsgrad. Nackdelen ar idag
rackvidden, brist pé laddplatser och avsaknaden av ett enhetligt betalsystem. En forutsittning for att elfordon ska kunna
fardas ilandet ar att det finns laddplatser. Enligt databasen uppladdning.nu finns 2 688 registrerade laddplatser och 10
555 uttag i Sverige. Aven om det i alla ssmmanhang star att laddplatserna ir avsedda for elbil fungerar de sjilvklart for
motorcyklar som har motsvarande laddstandard.

Ljud eller buller?

Manga har asikter om ljudet frdn motorcyklar. Nagra ser det som en halsorisk. Ljudet frdn en motorcykel med original-
system ligger inom gallande bullergrans. Dessa system sitter pa fordonet da det typgodkanns medan det oonskade bullret
uppstar nar agarna byter till ett utbytessystem som later betydligt hogre.

Bullerfragan ar hogaktuell i EU och det finns en risk att man lagstiftar om dnnu tuffare krav pd nya MC. Det 16ser
inte problemet - det &ar ju de olagliga utbytessystemen som ar problemet. Har ligger ansvaret i forsta hand pa oss som
kor motorcykel att dels kora en MC med lagliga ljuddampare som klarar bullerkraven, dels kora pa ett sitt som inte ger
onodigt hogt buller.

GO EASY ON THE THROTTLE

N sound (s good, noise (s not Va
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En terfallsknutte pa el

Jerker ar 55 ar och jobbar med miljofragor pa ett forsk-
ningsinstitut i Stockholm. Nar han 2017 bestamde sig for
att borja kora MC igen fanns det inget alternativ till el. Han
bokade tid for provkorning efter att ha sett hojen Zero S pé
MC-maéssan. Efter provkorningen blev hojen hans.

Hur anvander du din el-hoj?

-Jag pendlar till och fran jobbet varje dag under MC-si-
songen. Jag anvander den for alla slags kortare drenden och
utflykter i naromrédet. Det ar en stor fordel att kora MC i
Stockholm. Man kommer fram snabbare i koer, motorcyk-
lar ar undantagna fran trangselskatt och jag har tidigare
sluppit betala P-avgifter.

Ar du n6jd med rackvidden?

-Jag laddar motorcykeln enbart hemma. Kor man i laglig
hastighet ar rackvidden cirka 20 mil. Kér man snabbare
tappar man laddningen pa en kortare stracka. Jag har ingen
snabbladdare till min MC, for min del racker det med hem-
maladdning. Min langsta resa hittills var cirka 15 mil till
huset pa Gotland. Jag ar ingen touring-motorcyklist.

Vilka for- och nackdelar finns det med elmotorcykel?
-Inkdpskostnaden &r hdgre medan den &r billigare att kbra och
aga. Servicekostnaderna ar betydligt lagre jamfort med stan-
dardhojar. Det dr en harlig naturupplevelse att kora en el-MC,
man stors inte av motorljudet. Daremot har jag upplevt att
andra trafikanter inte lagger marke till mig da jag kommer pa
min Zero. Jag far darfor vara extra forsiktig. Max lastvikt ar
laga 167 kg vilket gor att man inte kan dka tva fullvuxna per-
soner med skyddsutrustning och packning pa motorcykeln.

e elhojar i garaget

Efter 35 ar pa bensindrivna motorcyklar gick Gert 6ver till
elmotorcykel 2015. Nu ager han tre elmotorcyklar varav tva
Energica som han ocksa importerar. Gert korde 800 mil pa

de tva hojarna under forra sdsongen och kér mest pa roliga
utflykter som kors pa sma kurviga vagar.

Skillnad pa el och bensin?

-De storsta skillnaderna ar att elhojen inte har négra vaxlar
och det omedelbara vridet. Man far enorm effekt, kul teknik
och ett modernt koncept. Nackdelen &r rackvidden. Mina ho-
jar tar sig max 20 mil pa en laddning vid eko-korning. Vid
aktiv korning kan jag kéra 10-12 mil innan jag maste ladda.
D4 passar jag pa att stricka pa benen och ta en fika under
snabbladdningen som tar hégst 30 minuter. En grundregel
om man har el-hoj ar att man laddar varje gang man stannar
for att ha mer laddning nar man kor jamfort nar man kom.

Hur langt har du kort?

-Min langsta resa hittills ar till sommarstéllet 35 mil bort. Da
laddade jag motorcykeln tre ganger. Genom uppladdning.nu
hittar jag alla laddplatser i Sverige via GPS. Jag kan utan
problem kora fran Lund till Stockholm eller Gteborg, déar
finns det laddplatser.

Ekonomi?

-Elhojarna ar billiga att 4ga da bade service och laddning
kostar mindre jamfort med bensindrivna motorcyklar. Da-
remot ar de dyrare i inkop. Har ar regeringens bidrag pa
10 000 kronor mycket valkommet!




Ekonomi

SMC ekonomi

SMC omsitter narmare 30 miljoner kronor per ar. De huvudsakliga inkomsterna ar medlemsavgifter, annonser och
kursavgifter i SMC School. De storsta utgiftsposterna ar loner, porto och transporter.

Fordelning av intakter och utgifter
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Kontarsmaterial och trycksaker, 543 Férbrukningsmaterialfinventaries, S87




Konklusion och vision

MC-branschen i Sverige och Europa

SMC raknar med att det finns omkring 2 500 personer i Sverige som arbetar i MC-branschen. Du hittar dem pa trafik-
skolor, MC-handlare, MC-tillverkare, tidningar, organisationer, forarprovare, MC-poliser, MC-bud, parkeringsvakter,
forsakringsbolag, events med flera. I hela Europa finns omkring 300 000 anstéllda i MC-branschen.

Motorcyklismen bidrar till samhllet

Varje ar betalar svenska MC-dgare in 260 miljoner kronor i fordonsskatt, drivmedelsskatt och moms. Utover detta betalar
de cirka 9o miljoner kronor i trafikforsakringsskatt, d v s totalt 350 miljoner kronor. SMC-medlemmarna svarade i en
Demoskop-undersokning att man dessutom lagger 12 000 kronor per ar pa varor och tjanster som har med MC-agandet
att gora. Totalt handlar det om en dryg miljard. Till staten kommer ocksa skatter fran anstéllda i branschen, moms pa
fordon, skyddsutrustning, utbildning, hotell, mat, fika och sa vidare. Sjalvklart ska de skatter motorcyklisterna betalar
in, investeras i atgarder pa viagarna for att cka MC-siakerheten.

Stora event som Hojrock i Vastervik, Custom Bike Show i Norrtilje och Malaren Runt lockar tusentals motorcyklis-
ter och askadare. Varje person genererar ett antal hundralappar till bescksniringen. Till detta kommer MC-turister och
hundratals lokala MC-traffar som sker landet runt.

SMC:s sékerhetsarbete réiddar liv och Spar pengar

Antalet motorcyklar pa de svenska vagarna har fordubblats under de senaste 20 aren. Samtidigt har antalet dodade och svart
skadade i stort sett halverats. Varje dodsfall i trafiken berdknas kosta cirka 25 miljoner kronor och varje allvarligt skadad 4,7
miljoner kronor. Det beror pa en méngd faktorer som sikrare MC-forare, sikrare fordon, battre skyddsutrustning och annat
som omfattas av det trafiksédkerhetsarbete som bedrivits ideellt i SMC.
Samhallet sparar alltsa varje ar stora belopp pa det sékerhetsarbete
som sker inom SMC: information, kampanjer, fortbildning, privat 6v-
ningskorning och liknande.

SMC:s vision

SMC vill se en framtid dar nyregistrering av fossilfria motorcyk-
lar 6kar men dar samtidigt motorcyklar med forbranningsmotorer
lever vidare pa négot sitt, kanske genom utveckling av alternativa
drivmedel. Dagens motorcyklar blir allt renare och har en sjalvklar
plats i morgondagens transportsystem, men dven vara historiska
fordon maste fa finnas kvar. Sverige har en viarldsunik motorkultur
och teknisk kompetens. Formagan att reparera, dteranvanda eller
aterskapa gamla foremal ar fardigheter som maste bevaras och foras
vidare till kommande generationer.

Motorcyklar och mopeder &r smarta fordon som med ratt stimu-
lans kan bidra till 6kad framkomlighet och minskad trangsel. Motor-
cyklar och mopeder maste inkluderas i all slags transportplanering.
SMC tror pa en fortsatt 6kning av motoriserade tvahjulingar for att
mota behovet av transporter i vara vaxande storstader.

Bade MC-kopare och beslutsfattare maste informeras mer om
fossilfria motorcyklar. For att stimulera kdp av elmotorcyklar be-
hover “super-MC-bonus” motsvarande bil inforas. Det maste bli b = T A
sjalvklart att motorcyklar kan anvanda alla laddstationer och ingdr L[ ' : ! i
i planering av laddinfrastruktur.

SMC.s ambition ar att forklara hur vi som MC-dgare kan minska miljopaverkan, till exempel genom att sanka farten
och minimera trimning som leder till 6kade avgaser och buller.




O denna rapport

Detta ar den andra hallbarhetsredovisningen som publi-
ceras av SMC och Svemo. Vi har valt att publicera dem
gemensamt. Hallbarhetsredovisningarna bygger sa langt
det 4r mojligt pa Global Reporting Initiatives (GRI Stan-
dards) grundlaggande rad for relevant och trovardig redo-
visning. Redovisningen har tagits fram i samarbete med
HUAros (www.huaros.se) och Anders Akesson Konsult AB.
Utgivningsaret ar 2018. SMC och Svemo kommer att 6ver-
sdtta redovisningen till engelska. SMC och Svemo uppda-
terar respektive hallbarhetsredovisning regelbundet. Kéall-
forteckning hittar du pa respektive organisations hemsidor.
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